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Denominacién de la contratacién. -

Servicio de consultoria para la elaboracién de estudio de preinversion a nivel de perfil: “CREACION
DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL INTERURBANA EN CARRETERA JEBEROS -
JEBERILLOS, DISTRITO DE JEBEROS DE LA PROVINCIA DE ALTO AMAZONAS DEL
DEPARTAMENTO DE LORETO" el mismo que fue registrado por la unidad formuladora del
Organismo Publico de Infraestructura para la Productividad del Gobierno Regional de Loreto con
codigo de idea N° 267222

Finalidad publica. -

Brindar a los usuarios una infraestructura de transporte eficiente y seguro, que contribuya a la
integracion econdmica y social del pais. Para lo cual es fundamental determinar mediante una
evaluacion técnica-econdmica la viabilidad de un Proyecto de Inversion, para mejorar las
condiciones de transitabilidad en el tramo Jeberillos — Jebero en dicho sector o tramo vial. El
resultado de la ejecucion del proyecto favorecera el desarrollo socio econdmico de la poblacion de
la region, especificamente de las poblaciones asentadas en los distritos de Yurimaguas y Jéberos
de la provincial de Alto Amazonas, el cual contribuira a mejorar el estado actual de la carretera,

guridad vial.

Para lograr esta finalidad publica, resulta necesario desarrollar las intervenciones en el marco del
Sistema Nacional Programacion Multianual de Inversiones (INVIERTE.PE), para lo cual se requiere
la elaboracion del estudio de preinversion a nivel de perfil para luego obtener la declaratoria de
viabilidad y proceder con la ejecucion de la obra.

Antecedentes. -

La red de caminos de un pais representa un importante medio de desarrollo que permite la
comunicacion entre las poblaciones, el acceso a servicios y recursos y la integracion territorial del
pais. Los caminos son inversiones importantes que demandan atencion permanente a través de
proyectos de inversion y de trabajos de mantenimiento que permitan contar, el menor tiempo posible,
con un medio de acceso en buenas condiciones que facilite la circulacion de los vehiculos y
personas.

. El Proyecto de Inversion Pablica: “CONSTRUCCION DE LA VIA DEPARTAMENTAL YURIMAGUAS

- JEBEROS, DISTRITOS DE YURIMAGUAS Y JEBEROS, PROVINCIA DE ALTO AMAZONAS -
DEPARTAMENTO DE LORETO” con CUI N° 2307532, fue registrado el 12 de enero de 2016 por la
Unidad Formuladora SEDE CENTRAL del Gobiemno Regicnal de Loreto y, declarado viable ef 07 de
abril de 2016 por un monto de inversion de S/. 248,314,830.40 (DOSCIENTOS CUARENTA Y
OCHO MILLONES TRESCIENTOS CATORCE MIL OCHOCIENTOS TREINTA CON 40/100
SOLES), como se puede apreciar en el cuadro N° 01 - Costos de Inversién,

El proyecto de inversion pblica consistio en la construccion de 81.355 km de carretera afirmada %
sub base con arena (50%) y arcilla (50%) del lugar, e=0.20m, 81+355 km de via, mas plazoletas de
cruce a cada 500 metros aproximadamente. Afirmado de via, e=0.20m, 81+355 km mezcla de
hormigon (80%), arcilla (20%) construccién de 133 alcantarillas TMC, segln progresiva y diametro
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indicado en los planos, construccion de badenes de concreto simple, segiin progresiva indicada en
los planos construccion de 47,187 ml de cunetas revestidas de concreto fc= 175 kg/cm2 en zonas
de corte y pendientes fuertes, segin progresivas indicados en los planos. mejoramiento de 17,100
ml. en terreno de fundacion con material de cantera (arena extraida del rio Paranapura) segn
progresivas indicados en hoja de metrados.

Asimismo, contemplo la construccion de 26 puentes vehiculares segun progresiva en planos (01
puente vehicular sobre el rio zapote de 35 ml. de luz - seccion compuesta, 01 puente vehicular sobre
pase de agua de 20ml. de luz - viga losa, 05 puentes vehiculares sobre pases de aguade 15 ml. de
luz - viga losa, 12 puentes vehiculares sobre pases de agua de 10 ml de luz - losa y 07 pontones
vehicular sobre pases de agua de 6 ml de luz - losa), sefializacién informativas en cada una de las
localidades y puentes por donde pasa el camino vecinal, ademas de las preventivas en curvas
peligrosas asi como también en los diferentes badenes. Mitigacion del impacto ambiental y
monitoreo arqueoldgico en los 81+355 km. de via creada.

Cuadro N° 01 - Costos de Inversién

Concepto 1 Monto

Construccidn de Camine Vecinal long= 81 355 km 1 120.111,001 26

Obras de Arte - Construccién de Puentes | 3471339024
 Proteccion Ambiental y Seguridad y Salud en el Trabajo | 2,498,395.09
 Costo Directo | 157,323,786.59
| Gastos Generales (18%) 7 R | 26,318,281 59 |
| Utilidad (10% CD) | 15732,37866 |
'Sub Total | 201,374,446.84
IGV (18%) | 36,247,400.43]
Presupuesto de Obra . 237,621,847.27
| Estudic Definitivo (1.5%) ) | 3,564,327.71
| Supervision (3 0%) _ 7,128,655 42

Inversion Total 7 ‘ 248,314,830.40
Costo USS ’ 1 7329245289

Costo US$/Km _ 900,896.72

Fuente: FORMATO SNIP-03: FICHA DE REGISTRO - BANCO DE PROYECTOS

El objetivo central de este Proyecto es obtener un “Mayores posibilidades de acceso de la
produccion a los mercados de consumo y comercializacién” y de esta manera propiciar mejores
condiciones de vida de sus pobladores de las localidades de Yurimaguas, Munichis, Luz del oriente,

Junin, Santa Rosa, San Juan, San pedro, 25 de diciembre, Nueva Era, La Unién, Jeberillos, Marona,
Jeberos.
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Cuadro N° 02: Ubicacion Geografica de los Distritos de la Provincia de Alto
Amazonas

Coordenadas Rango Altitudinal

Distiito. —= —— e :

‘ Latitud Longitud Altitud Region
Yurimaguas 05°5338" | 76°0819" 141 | SevaBaa |
Balsapuerto 05° 50' 01" 76° 33 35" 210 Selva Baja
Jeberos 05° 17" 27" 76°17' 01" 153 Selva Baja
Lagunas 05°13 37 75° 40" 47" 123 Selva Baja
Santa Cruz 05° 30' 48" 75°51' 31" 122 Selva Baja
Teniente  Césarl  oge opragr 75° 52 26" 141 Selva Baja
Lopez Rojas

Fuente: INEI- Censos Nacionales 2007: XI de Poblacién y VI de Vivienda

La Ruta Departamental LO-107 es una carretera regional peruana que sirve en la provincia de Alto
Amazonas, departamento de Loreto. El eje departamental conecta los pozos petroliferos con el rio
Huallaga. La ruta pasa por los distritos loretanos de Jéberos y Yurimaguas. La carretera conecta las
localidades de Jéberos con el puerto Santa Rosa a orillas del rio Huallaga a poca distancia de la
ciudad de Yurimaguas.

Imagen N° 01 -Carretera Yurimaguas - Jeberos

¥ JEBEROS

%
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El Gobierno Regional de Loreto mediante licitacion Publica (LP-SM-9-2017-CS-GORELORETO-1)
de fecha 06 de junio del 2017, se publict el proceso de seleccion para la contratacion de eéjecucion
de obra: “CONSTRUCCION DE LA VIA DEPARTAMENTAL YURIMAGUAS - JEBEROS,
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DISTRITOS DE YURIMAGUAS Y JEBEROS, PROVINCIA DE ALTO AMAZONAS -
DEPARTAMENTO DE LORETQ” con CUI N° 2307532, correspondiente a la | etapa (Tamo
Yurimaguas - Jeberillos km 00 000 al 27 840), con un valor referencial de S/. 56,806,865.69
(CINCUENTAY SEIS MILLONES OCHOCIENTOS SEIS MIL OCHOCIENTOS SESENTAY CINCO
CON 69/100 SOLES).

Mediante Contrato N° 095-2017-GRL-GRI de fecha 21 de agosto del 2017, el Gobiemo Regional de
Loreto suscribid contrato con el CONSORCIO JEBEROS para la ejecucion de la obra:
“CONSTRUCCION DE LA VIA DEPARTAMENTAL YURIMAGUAS - JEBEROS, DISTRITOS DE
YURIMAGUAS Y JEBEROS, PROVINCIA DE ALTO AMAZONAS - DEPARTAMENTO DE
LORETO" con CUI N® 2307532, correspondiente a la | etapa (Tamo Yurimaguas - Jeberillos km 00
000 al 27 840), por un monto de S/. 52,955,552.75 (CINCUENTA DOS MILLONES NOVECIENTOS
CINCUENTA'Y CINCO MIL QUINIENTEOS CINCUENTA'Y DOS CON 75/100 SOLES).

La ejecucion de esta | Etapa (Tamo Yurimaguas - Jeberillos km 00 000 al 27 840) consiste en la
construccion de 27.840 Km de camino vecinal a nivel de afirmado de 15 cm con un ancho promedio
de 4.50 m desde el inicio del proyecto (Km 00+000) hasta la localidad de Jeberillos (Km 27+840) de
longitud, con un sistema de drenaje pluvial eficiente, que incluye la construccion de obras de arte
(Puentes, alcantarillas, TMC, cunetas, badenes y alcantarillas de grandes cauces).

omo proteccion ambiental, prevencion, capacitacion, sefializacion ambiental, mitigacién, correccion

N e oY compensacion, manejo de residuos sélidos, efluentes, combustibles y sustancias peligrosas,

T e

revegetacion y/o reforestacion, recuperacion ambiental de areas afectadas y monitoreo ambiental.

Actualmente, el proyecto de inversion: ‘CONSTRUCCION DE LA VIA DEPARTAMENTAL
YURIMAGUAS - JEBEROS, DISTRITOS DE YURIMAGUAS Y JEBEROS, PROVINCIA DE ALTO
AMAZONAS - DEPARTAMENTO DE LORETO" con CUI N° 2307532, se encuentra cerrado
(FORMATO N° 09: Registro de cierre de inversion, con fecha de registro: 09/03/2021 03:01:50 p.m.)
en el banco de inversion y cuenta con liquidacion técnica financiera por monto de inversion ejecutado
de S/. 54,858,988.42 (CINCUENTA Y CUATRO MILLONES OCHOCIENTOS CINCUENTA Y OCHO
MIL NOVECIENTOS OCHENTA'Y OCHO MIL CON 42/100 SOLES).

Es importante precisar que segin SPDA; Fundacion Gordon and Betty Moore. Lima: 2019. (Ficha
Informativa N° 1), el tramo de Jeberillos a Jeberos, que no esta construido, muestra un camino
deforestado detectado por el Programa Nacional de Bosques para la Mitigacién del Cambio
Climético del Ministerio del Ambiente en diciembre del 2018.

El proyecto atraviesa el Sitio Prioritario de Conservacién de la Diversidad Biolégica Jeberos,
declarado mediante ordenanza regional N° 025-2016-GRL-CR, el cual representa un teritorio
ecoldgicamente valioso y que sirve para la implementacion de estrategias de conservacion de Ja
diversidad biolégica. Asimismo, el proyecto atravesara el Bosque de Produccion Permanente - Zona
4F, declarado mediante resolucion jefatural N° 136-2006-INRENA, el cual tiene por objetivo
conservar el bioma amazénico.
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La construccion de la carretera ha generado deforestacion en zonas aledafias. De la investigacién
de campo realizada en abril del 2019 por la SPDA, se obtuvieron registros fotogréficos que muestran
que alrededor de la carretera se ha generado migracion, detectandose sembrios de papaya donde
antes habia bosque. La ejecucion de los siguientes tramos de la carretera representaria una
amenaza para los bosques primarios conservados por el pueblo Shiwilu.

Asimismo, segun el “Programa de Politica y Gobernanza Ambiental de la Sociedad Peruana de
Derecho Ambiental” - (SPDA), sefialé que el proyecto de la carretera Yurimaguas-Jeberos requeria
para su ejecucion un Estudio de Impacto Ambiental Semidetallado (EIA-SD). Tras haber hecho la
respectiva solicitud de acceso a la informacion al Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
comunico que no se habia recibido para su evaluacién el mencionado estudio, necesario para la
ejecucion del proyecto’,

Por otro lado, hay que precisar que el “Reglamento para Proteccion Ambiental para el Sector
Transportes” sefiala (articulo 60) que “todo proyecto de carreteras o vias de comunicacion terrestres
que se proyecten en el ambito de la cuenca amazonica, implicando el retiro de cobertura forestal,
debe contar con certificacion ambiental en la categoria que le corresponda, independientemente de
su jerarquizacion vial. Ademas, en el mismo articulo se indica que en la etapa de disefio del proyecto
deberan identificarse areas sensibles (Zonas de anidamiento, colpas, arboles semilleros y héabitats
de especies amenazadas) y procurar su no afectacion.

n capacidad de uso mayor forestal o de proteccion, el articulo 37 de la Ley Forestal y de Fauna
Silvestre es enfatico al sefialar que se prohibe “cualquier tipo de reconocimiento o instalacion de
infraestructura pablica de servicios, bajo responsabilidad de los funcionarios involucrados”. Los
bosques de produccion permanente por su naturaleza tienen aptitud para uso forestal, Por lo cual
no seria posible el establecimiento de infraestructura publica de servicios en un BPP.

Con ello se advierte que la identificacion del sitio prioritario para la conservacion y el Bosque de
Produccion Permanente (BPP) debi¢ ser tomado en cuenta desde el disefio del proyecto de la
carretera Yurimaguas-Jeberos y procurar su no afectacion (identificar otro trazo de la carretera).

Contar con la certificacion ambiental, la autorizacién de desbosque y demas requisitos ambientales
para la ejecucion de proyectos de infraestructura vial en la Amazonia resulta esencial para garantizar
que su ejecucion respete los estandares ambientales que nuestra normativa nacional ha
establecido.

En tal sentido, es importante incorporar en el presente estudio de preinversion a nivel de perfil la
elaboracion de una “Evaluacion Ambiental Preliminar” (EAP).
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4, Objetivos de la contratacion. -
Elaborar el estudio de preinversion a nivel de perfil: “CREACION DEL SERVICIO DE
TRANSITABILIDAD VIAL INTERURBANA EN CARRETERA JEBEROS - JEBERILLOS, DISTRITO
DE JEBEROS DE LA PROVINCIA DE ALTO AMAZONAS DEL DEPARTAMENTO DE LORETO”, el
mismo que fue registrado a nivel de idea de inversion por la unidad formuladora del Organismo
Pablico de Infraestructura para la Productividad del Gobierno Regional de Loreto con codigo de idea
N°® 267222.

El Proyecto se encuentra ubicado en Distrito de Jeberos — Provincia de Alto Amazonas —
Departamento de Loreto.

5. Alcances y descripcién. -
El estudio de preinversion a nivel de perfil sera elaborado cumpliendo con todos los requerimientos
determinados en los presentes Términos de Referencia (TdR) y debera destacar los alcances y
beneficios del proyecto, en términos econémicos y sociales, para el area de influencia del proyecto
y las posibilidades que se plantean para su desarrollo y el aprovechamiento de los recursos: o
establecido para los tlneles, puentes, badenes o variantes, se aplicard solo cuando estas
estructuras son requeridas para el proyecto.

a descripcion de los alcances de los servicios que se hace a continuacion no es limitativa, y serviran
ra la elaboracion del estudio de preinversion a nivel de perfil, debiendo EL CONSULTOR
p(tarlos mejorarlos y profundlzarlos en lo que considere necesano (sm reducir sus alcances), si

El estudio de preinversién a nivel de perfil sera elaborado en su integridad por EL CONSULTOR,
debiendo comprender todos los estudios necesarios a nivel de perfil (Anexo 07 del el marco del
Sistema Nacional Programacion Multianual de Inversiones - INVIERTE.PE), para llevar adelante un
proceso constructivo sin problemas e interferencias, y finaimente garantizar la operatividad de la
carretera (incluidos los tineles y/o puentes y/o variantes si son requeridos) durante su vida Gil.

EL CONSULTOR realizara los estudios adoptando metodologias de acuerdo con la realidad de la
zona de proyecto. Para lo cual el jefe de Proyecto (Jefe de Estudio) y todos los especialistas de
acuerdo a su plan de trabajo, deberan viajar a la zona de proyecto durante la elaboracion del estudio
de preinversion a nivel de perfil, a fin de tener pleno conocimiento de las caracteristicas de la
carretera en estudio.

En ninglin caso el contenido de estos TdR descartara el conocimiento de los principios basicos de
laingenieria y técnicas afines, asi como tampoco el adecuado criterio profesional; en consecuencia,
EL CONSULTOR seré directamente responsable de todos los trabajos y estudios que realice, asi
como de la calidad de los servicios que preste y de la idoneidad del personal a su cargo.

Todo célculo, aseveracion, estimacion o dato, deberé estar justificado en lo conceptual y en lo
analitico, no se aceptaran estimaciones o apreciaciones de EL CONSULTOR sin el debido respaldo.
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Previo al inicio de la elaboracion del Estudio de PERFIL, el Area de Ingenieria del ORGANISMO
PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, designara a un
Administrador de Contratos, que tendra a su cargo la Administracién del Contrato del Estudio, el
cual hara cumplir las obligaciones contractuales de EL CONSULTOR, gn el marco de los Terminos
de Referencia del presente Estudio. o

51 Actividades. -

Actividades de campo. -

v Desarrollar charlas informativas del proyecto, informacién de los objetivos, metodologia y
presentacién del equipo. .

v' Elaborar y aplicar encuestas socioecondmicas que permitan identificar a los beneficiarios en su
totalidad. ’

v" Elaborar el padrén de beneficiarios.

v Visitar la zona del proyecto para reconocimiento de campo.

v Definir el trazo de la carretera de acuerdo al manual de disefio de carreteras no pavimentadas de

é’fﬁi?‘\bajo volumen de transito.
(% - alizar el levantamiento topografico.
ﬁaltzar la ubicacion de obras de arte proyectadas.
¢ -"ﬁeahzar estudios de suelo.

s Realizar en campo la evaluacion preliminar ambiental.

v' Identificar los impactos, positivos y negativos, que las alternativas de proyecto podrian generar en
el medio ambiente, asf como las acciones de intervencién que dichos impactos requeriran y sus
costos.

v' Identificar los componentes y variables ambientales que seran afectados. Se deber realizar una
lista de los elementos de cada uno de los tres principales componentes del ecosistema (medio fisico
natural, biologico, medio social) que seran afectados.

v’ Caracterizar el impacto ambiental que se producira.

v Identificar las medidas mitigadoras y estimacion de costos de la intervencion requerida.

v" Determinar el tipo de actividades de intervencion que se requerira, sean de prevencién, mitigacion,
ylo control en el caso de variables con efectos negativos, o de potenciamiento en el caso de efectos
positivos. En el caso de posibles afectaciones de viviendas, predios rurales u otra propiedad como
consecuencia de los futuros trabajos en la via, se deberd analizar las necesidades de
reasentamientos individuales o grupales.

v" Estimar el costo de las actividades de mitigacién que se llevaran a cabo para cada altemativa
planteada.

Actividades de gabinete. -

v Elaborar el estudio de preinversion a nivel de perfil siguiendo la “Guia General de Identificacion,
Formulacion y Evaluacion de Proyectos de Inversion” (Actualizado al 29/12/2022) y desarroliando
los contenidos minimos ANEXO N° 07: CONTENIDO MINIMO DEL ESTUDIO DE PREINVERSION
A NIVEL DE PERFIL PARA PROYECTOS DE INVERSION.



5.2 Metodologia. -
La elaboracion del estudio de preinversion debera cefiirse a la metodologia de la “Guia General de
Identificacion, Formulacion y Evaluacion de Proyectos de Inversion” (Actualizado al 29/12/2022) y
desarrollar los contenidos minimos ANEXO N° 07: CONTENIDO MINIMO DEL ESTUDIO DE
PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL PARA PROYECTOS DE INVERSION.

EL CONSULTOR formulara adecuadamente el documento técnico (estudio a nivel de perfil)
respetando los lineamientos de politica sectorial, guias metodoldgicas generales, especificas,
parametros y normas del sector competente y acorde a los parametros y contenido minimo general
del estudio y sus anexos establecidos en el Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion
de Inversiones (Invierte.pe).

Asimismo, EL CONSULTOR debera sefialar y sustentar los instrumentos de apoyo en la recopilacion
de informacion, fuentes de informacion a revisar, asi como el enfoque metodoldgico para abordar
aspectos como el diagnostico, el analisis de la oferta y demanda, el dimensionamiento de las
alternativas de solucion, la evaluacion social del proyecto entre otros que se juzguen relevantes para
laestructuracion del estudio.

m;_ lan de trabajo. -

CONSULTOR debera elaborar de un plan de trabajo, con cronograma y mapeo de actores
¢ fvolucrados para el desarrolio de las actividades para la elaboracion del estudio de preinversion a
i /nivel de perfil.

El Plan de Trabajo, es una herramienta de planificacion y gestion que permite programar el trabajo
durante el tiempo de ejecucion del servicio. El plan de trabajo debe contener la relacion secuencial
de actividades que permitan alcanzar las metas y objetivos trazados, indicando los recursos que
seran necesarios, las dificultades que pueden encontrarse, los sistemas de control, asi como el
cronograma y la designacion de responsables.

5.4 Recursos a ser provistos por EL CONSULTOR. -
EL CONSULTOR debera proveer los siguientes bienes y servicios para el desarrollo de la
elaboracion del estudio de preinversion a nivel de perfil:

v" 04 computadoras.

v 04 escritorios.

v" 04 sillas.

v" 02 impresora.

v" 02 camara fotografica.

v 01 equipo topografico.

v" 01 oficina de coordinacion.

v' Utiles de oficina.

v' Transporte del personal a la zona.
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3.5 Recursos y facilidades a ser provistos por la Entidad. —
La entidad a través de la Unidad Formuladora del Organismo Publico de Infraestructura para la
Productividad del Gobierno Regional de Loreto proporcionara el informe de diagnéstico de brechas
ylo servicios del Gobierno Regional de Loreto. Asimismo, brindara las facilidades técnicas para
determinar en conjunto con EL CONSULTOR la utilizacién de una ficha técnica o estudio de
preinversion a nivel de perfil de acuerdo al caso.

9.6 Reglamentos Técnicos, Normas Metrologicas y/o Sanitarias. -

Normas relacionadas a la Ley de Contrataciones del Estado y su Reglamento:

v Decreto Supremo N°234-2022-EF, publicado el 07.0ct.2022, que modifica el Reglamento de la Ley
de Contrataciones del Estado (vigente desde el 28.0ct.2022).

v Decreto Supremo N°162-2021-EF, publicado el 26.jun.2021, que modifica el Reglamento de Ia Ley
de Contrataciones del Estado (vigente desde el 12.jul.2021).

v Decreto Supremo N°250-2020-EF, publicado el 04.set.2020, que establecen disposiciones en el
marco del TUO de la Ley N°30225 y modifican el Reglamento de la Ley de Contrataciones (vigente
desde el 05.set.2020).

v" Decreto Supremo N°168-2020-EF, publicado el 30.jun.2020, que establecen disposiciones para
facilitar la reactivacion de contratos de bienes y servicios y modifican el Reglamento de la Ley de

m‘«(}ontratacmnes (vigente desde el 01.jul.2020) y su Fe de Erratas, publicado el 10.jul.2020.
ff" o ';@creto Supremo N°377-2019-EF, publicado el 14.dic.2019, que modifica el Reglamento de la Ley
7/’ #'&¢ Contrataciones (vigente desde el 30.ene.2019)

publicado el 13.mar.2019 y su Fe de Erratas, publicado el 23.mar.2019

v" Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado, aprobado con Decreto Supremo N°344-2018-
EF, publicado el 31.dic.2018 (vigente desde el 30.ene.2019) y su Fe de Erratas, publicado el
12.ene.2019.

v Decreto Legislativo N°1444, publicado el 16.set.2018, que modifica la Ley N°30225 (vigente desde
el 30.ene.2019)

v Decreto Legislativo N°1341, publicado el 07.ene.2017, que modifica la Ley N°30225 (vigente desde
el 03.abr.2017).

v" Ley N° 30225 - Ley de Contrataciones del Estado, publicada el 11.jul.2014.

Normas relacionadas a Obras Viales y Ambientales:
Las normas referidas a obras viales de uso obligatorio son las siguientes:

¥" Manual de Puentes; aprobado con Resolucién Directoral N°019-2018-MTC/14 del 20.dic.2018,
publicado el 14.ene.2019.

v’ Manual de Carreteras: Disefio Geométrico - DG-2018, aprobado con Resolucion Directoral N°003-
2018-MTC/14 del 30.01.2018, publicada el 07 feb.2018.

v Manual de Seguridad Vial; aprobado con Resolucion Directoral N° 05-2017-MTC/14 del
01.ago.2017, publicado el 25.set.2017.

v’ Manual de Carreteras: Tineles, Muros y Obras Complementarias, aprobado con Resolucion
Directoral N°036-2016-MTC/14 del 27.10.2016.

v’ Manual de Ensayos de Materiales, aprobado con Resolucién Directoral N°018-2016-MTC/14 del
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v 03.06.2016, vigente del 27.06.2016.

v Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles y Carreteras, aprobado

v' Resolucion Directoral N°016-2016-MTC/14 del 31.05.2016, vigente del 25.06.2016.

v’ Manual de Carreteras: “Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimentos’, Seccién Suelos y

v" Pavimentos, aprobado con Resolucién Directoral N°10-2014-MTC/14 del 09.04.2014.

v' Manual de Inventarios Viales, aprobado con Resolucién Directoral N°09-2014-MTC/14, del
03.04.2014

v' Manual de Carreteras: Mantenimiento o Conservacion Vial, aprobado con Resolucion Directoral
N°08-2014-MTC/14 del 27.03.2014.

v’ Manual de Carreteras “Especificaciones Técnicas Generales para Construccion” (EG-2013),
aprobado con Resolucion Directoral N°003-2013-MTC14 del 16.02.2013, actualizado con
Resolucién Directoral N°22-2013-MTC/14 publicada el 07.08.2013.

v' Manual de “Hidrologia, Hidraulica y Drenaje", aprobado con R.D N°20-2011-MTC/14 (12.09.2011).

v Resolucion Jefatural N°131-2018/IGN/DC/DPG, publicada el 22.12.2018

v' Norma Técnica Geodésica: Especificaciones Técnicas para Levantamientos Geodésicos

v" Verticales, aprobado con Resolucion Jefatural N°057-2016/IGN/UCCN del 10.jun.2018.

v' Norma Técnica Geodésica: Especificaciones Técnicas para el Posicionamiento Geodésico

Gt Estatico relativo con Receptores del Sistema Satelital de Navegacion Global, aprobado con

oot «esolucion Jefatural N°139-2015/IGN/UCCN del 25.dic.2015.
i W‘ 2

Especificaciones Técnicas de Pinturas para Obras Viales, aprobado con Resolucién Directoral
N°02-2013-MTC/14 del 22.02.2013.

v’ Glosario de Partidas, aplicables a obras de rehabilitacién, mejoramiento y construccion de carreteras
y puentes, aprobado con Resolucion Directoral N°17-2012-MTC/14 del 20.09.2012.

v" Disposiciones para la Demarcacion y Sefializacion del Derecho de Via de las carreteras del Sistema
Nacional de Carreteras - SINAC, establecidas con Resolucion Ministerial N°404-2011-MTC/02 del

v' 07.06.2011. \

v Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial, aprobado con Decreto Supremo N°034-

v 2008-MTC, publicado el 25.10.2008 y sus modificatorias (DD.SS. N°003-2009-MTC, 011-2009-
MTC, 012-20011-MTC y 021-2016-MTC).

v" Reglamento de Jerarquizacion Vial, aprobado con Decreto Supremo N°017-2007-MTC, publicado
el 26.05.2007 y su modificatoria (D.S. N°006-2009-MTC).

v Especificaciones AASHTO LRFD Bridge Design Specifications.

v' Disposiciones aplicables a los proyectos de Infraestructura Vial y para la actualizacion ylo
modificacion del Clasificador de Rutas del Sistema Nacional de Carreteras - SINAC, aprobado con
Decreto Supremo N°005-2018-MTC del 01.mar. 2018, publicado el 02.mar, 2018.

v Otras Normas relacionadas a la infraestructura Vial y sus modificatorias.

v" Decreto Supremo N°004-2022-MINAM, que aprueba Disposiciones para el Procedimiento Unico del
Proceso de Certificacion Ambiental del Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para la
Inversiones Sostenibles — SENACE, publicado 26.01.2022.

v" Decreto Supremo N° 015-2020-VIVIENDA, Texto Unico Ordenado del Decreto Legislativo N° 1192,

publicado el 26.0ct.2020, Decreto Supremo que aprueba la Ley Marco de Adquisicién y Expropiacion

de inmuebles, transferencia de inmuebles de propiedad del estado, liberacién de interferencias y
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dicta otras medidas para la ejecucion de obras de infraestructura (Sistematiza el Decreto Legislativo
N°1192, Decreto Legislativo N® 1210, Decreto Legislativo N® 1330, el Decreto Legislativo N° 1366,
el Decreto de Urgencia N° 003-2020 y el Decreto Legislativo N° 1486) Disposicion Complementaria
Derogatoria, Deréguense la Ley N° 27117, excepto su Unica Disposicion Modificatoria, Ley N°
27628 sin perjuicio de los dispuesto en la Primera Disposicion Complementaria Final del presente
Decreto Legislativo, Ley N° 30025, excepto su Quinta Disposicion Complementaria Final y las
Disposiciones Complementarias Modificatorias; y los articulo 29 al 37 y la Sétima Disposicion
Complementaria Final de la Ley N° 3032.)

v Decreto Legislativo N° 1559, que modifica el Decreto Legislativo N° 1192, del 26 de mayo 2023,
Decreto Legislativo que aprueba La Ley Marco de Adquisicion y Expropiacién de inmuebles,
transferencia de inmuebles de propiedad del estado, liberacion de interferencias y dicta ofras
medidas para la ejecucion de obras de infraestructura, La Ley N° 30327; Ley de Promocion de la
Inversiones para el crecimiento economico y el desarrollo sostenible y la Ley N° 29151, Ley General
del Sistema Nacional de Bienes Estatales.

@f Decreto Supremo N°013-2020-PRODUCE, que aprueba los “lineamientos para la autorizacion de
wave s Golecta de recursos hidrobiologicos para el levantamiento de linea de base de estudios ambientales
f E e E%Znstrumentos de gestion ambiental complementarios o para monitorios: hidrobioldgicos previstos
?'% 4 +&n dichos documentos”, publicado el 01.08.2020.

S % Resolucion de Direccion Ejecutiva N°D000026-2020-MINAGRI-SERFOR-DE, que aprueba los
‘Lineamientos para autorizar la realizacion de estudios del patrimonio en el marco del instrumento
de gestion ambiental”, publicado el 27.07.2020.

v Resolucion Directoral N°134-2020-MTC/16, que aprueba el formato de Ficha Técnica Socio
Ambiental FITSA aplicable al i) mejoramiento de infraestructura vial interurbana (red vial vecinal)
menor o igual a 10 KM sin trazo nuevo; y, ii) puente modular y servicios de conservacién periédica,
publicado el 04 May.2020.

v’ Resolucion Ministerial N°0036-2020-MTC/01.02, que dispone que el titular del proyecto de inversion
ylo actividades en curso del Sector Transportes es el responsable de fundamentar mediante el
Informe Técnico Sustentatorio - ITS que las modificaciones, ampliaciones y/o mejoras tecnoldgicas
a los proyectos de inversion que cuenten con Certificacion Ambiental vigente, generarian impactos
ambientales negativos no significativos en todos los supuestos, publicado el 22 Ene.2020.

v Decreto Supremo N°010-2019-MINAM del 29.11.2019, que aprueba el Protocolo Nacional de
Monitoreo de la Calidad Ambiental del Aire.

v’ Resolucién Ministerial N°1056-2019-MTC/01.02, publicado el 19.nov.2019, que aprueba los 10
Terminos de Referencia para “Proyectos con caracteristicas comunes o similares de competencia
del Sector Transportes”, que cuentan con Clasificacion Anticipada del Anexo N°1 del Reglamento
de Proteccion Ambiental.

v" Resolucion Ministerial N°891-2019-MTC/01.02, publicado el 09.0ct.2019, que aprueba los 7
Términos de Referencia para “Proyectos con caracteristicas comunes o similares de competencia
del Sector Transportes”, que cuentan con Clasificacion Anticipada del Anexo N°1 del Reglamento
de Proteccion Ambiental.

v" Resolucion Ministerial N°741-2019-MTC/01.02, publicado el 06.set.2019, que aprueba los 10
Términos de Referencia para "Proyectos con caracteristicas comunes o similares de competencia
del Sector Transportes”, que cuentan con Clasificacion Anticipada del Anexo N°1 del Reglamento
de Proteccion Ambiental.
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v" Decreto Supremo N°008-2019-MTC, que modifica el Reglamento de Proteccion Ambiental para el

v" Sector Transportes, aprobado mediante D.S. N°004-2017-MTC.

v Decreto Legislativo N°1394, que fortalece el funcionamiento de las autoridades competentes en el
marco del Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental, publicado el 06.set.2018.

v" Reglamento de Proteccién Ambiental del Sector Transportes, aprobado con Decreto Supremo
N°004-2017-MTC, publicado el 17 .feb.2017.

v" Resolucién Jefatural N°076-2016-SENACE/J publicado el 14.jul.2016, que aprueba la Conformacion
de equipo profesional multidisciplinario de entidades que requieran la inscripcion o renovacion de
inscripcion en el Registro Nacional de Consultoras Ambientales para desarrollar actividades de
elaboracion de estudios ambientales.

v" Resolucion Jefatural N°332-2016-ANA, Aprobacion del Reglamento para la Delimitacion
y Mantenimiento de fajas Marginales.

v’ Decreto Supremo N°005-2015-MINAM, publicado el 29.ene.2015, que modifica el Reglamento del
Registro de Entidades Autorizadas para la Elaboracion de Estudios Ambientales, en el marco del
Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental - SEIA, aprobado por Decreto Supremo
N°011- 2013-MINAM.

@m@g!amenm de Organizacion y Funciones del Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las

%r'siones Sostenibles (SENACE), aprobado mediante D.S. N°003-2015-MINAM, publicado el

e.2015.
fLE(U, reto Supremo N°023-2014-MINAGRI, que modifica el Reglamento de la Ley de Recursos
¥ Hidricos, publicado el 27.dic.2014.

v" Decreto Supremo N° 054-2013-PCM, aprueban las Disposiciones Especiales para los
Procedimientos Administrativos, aprobado el 16. May.2013.

v" Decreto Supremo N°011-2013-MINAM, publicado el 15.nov.2013, que aprueba el Reglamento del
Registro de Entidades Autorizadas para la Elaboracion de Estudios Ambientales, en el marco del
Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA).

v" Ley N°29968 - Ley de Creacion del Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las
Inversiones Sostenibles (SENACE), del 20.set.2012.

v Directiva para la Concordancia entre el Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental
(SEIA) y el Sistema Nacional de Inversion Publica (SNIP), aprobado con Resolucion Ministerial
N°052-2012-MINAM, del 07.mar.2012.

v’ Primera Actualizacion del listado de inclusion de los Proyectos de Inversion sujetos al Sistema
Nacional de Evaluacion Ambiental, aprobado con Resolucion Ministerial N°157-2011-MINAM,
publicada el 21.jul.2011.

v" Disposiciones para la Revision Aleatoria de EIA aprobados por las Autoridades Competentes,
aprobado con Resolucién Ministerial N°239-2010-MINAM, publicada el 24.nov.2010.

v" Reglamento de la Ley N°29338 - Ley de Recursos Hidricos, aprobado mediante Decreto Supremo
N°001-2010-AG, publicado el 24.mar.2010.

v" Ley N°29338 - Ley de Recursos Hidricos, publicado el 31.mar.2009

v" Reglamento de la Ley N°27446 - Ley del Sistema Nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental,
aprobado con Decreto Supremo N°019-2009-MINAM, publicado el 25.set.2009.

v Decreto Legislativo N°1078, que modifica la Ley Nacional del Sistema Nacional de Evaluacion de
Impacto Ambiental, publicado el 28.jun.2008.
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v Resolucion Directoral N° 067-2005-MTC/16, publicado el 22.nov.2005, Resolucién Directoral que
aprueba el Marco conceptual de compensacion y reasentamiento Involuntario
v" Resolucion Directoral N° 007-2004-MTC/18, publicado el 19. ene. 2004, Resolucién Directoral que
aprueban Directrices para Elaboracion y Aplicacion de Obras de Compensacion y Reasentamiento
Involuntario para Proyectos de Infraestructura de Transporte
v" Resolucion Directoral N° 006-2004-MTC-16, expedida el 16 de enero del 2004 y mediante la cual
se aprobd el Reglamento de Consulta y Participacion Ciudadana en el Proceso de Evaluacion
Ambiental y Social en el Subsector Transportes-MTC Fe de Erratas de la Ley N°27446, Ley del
Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto Ambiental, publicado el 23.abr.2001.
v’ Fe de Erratas de la Ley N°27446, Ley del Sistema Nacional de Evaluacién del Impacto Ambiental,
publicado el 23.abr.2001.
v’ Ley N°27446 - Ley del Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto Ambiental, publicado el
v' 23.abr.2001
v Manual Ambiental para el Disefio y Construccion de Vias.
v" Reglamento de la Ley N°26834 - Ley de Areas Naturales Protegidas, aprobado mediante Decreto
rwf?a;‘{ Supremo N°038-2001-AG, aprobado el 22.jun.2001, publicado el 26.jun.2001.
g_‘:}ﬁ ’ ﬂ:\ﬂecreto Supremo N°013-2019-MINAM, que aprueba el Reglamento de la Ley N°30754 - Ley Marco
{cg s/ z:5bbre Cambio Climético, publicado el 31.dic.2019.
L v/* ey N°30754 - Ley Marco sobre Cambio Climético, publicado el 18. abr .2018.
% Ley N°26834 - Ley de Areas Naturales Protegidas aprobada el 17.jun.1997, publicada el 04.jul.1997.
v’ Otras Normas relacionadas a la infraestructura Vial a temas ambientales y sus modificatorias.

Normas, Manuales y/o Directivas del Sistema Nacional de Programacién Multianual y Gestién
de Inversiones:

v' Decreto Supremo N°231-2022-EF del 03.0ct.2022 y publicado el 04.0ct.2022, que modifica el
Reglamento del Decreto Legislativo N° 1262 que crea el Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestion de Inversiones aprobado por Decreto Supremo N° 284-2018-EF.

v" Resolucién Directoral N°005-2022-EF/63.01 del 26.set.2022 y publicado el 29.set.2022, que
aprueba la Guia Gréfica del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestién de Inversiones.

v' Resolucion Directoral N°004-2022-EF/63.01 del 15.set.2022 y publicado el 17.set.2022, que
modifica la Directiva N°001-2019-EF/63.01, Directiva General del Sistema Nacional de
Programacion Multianual y Gestion de Inversiones.

v" Resolucion Directoral N°001-2022-EF/63.01 del 25.mar.2022 y publicado el 31.mar.2022, que
aprueba la Directiva para la seleccion desarrollo y acompafiamiento de proyectos piloto utilizando
BIM.

v" Resolucion Directoral N°005-2021-EF/63.01 del 27.jul.2021 y publicado el 29.jul.2021, que aprueba
la “Nota Técnica de Introduccion BIM: Adopcion en la Inversion Piblica” y la “Guia Nacional BIM:
Gestion de la Informacion para inversiones desarrolladas con BIM”".

v" Resolucion Directoral N°004-2021-EF/63.01 del 03ul.2021 y publicado el 05.jul.2021, que
aprueban Criterios para la desactivacion de inversiones en el Banco de Inversiones.

v Resolucion Directoral N°002-2021-EF/63.01 del 11.jun.2021 y publicado el 15.jun.2021, que
aprueban Plan de implementacion y Hoja de Ruta del Plan BIM Pert.



v Decreto Supremo N°108-2021-EF del 14.may.2021 y publicado el 15.may.2021, que modifica el
Decreto Supremo N°289-2019-EF, que aprueban disposiciones para la incorporacién progresiva de
BIM en la inversién pablica.

v" Resolucion Directoral N°008-2020-EF/63.01 del 27.10.2020 y publicado el 28.10.2020, que modifica
la Directiva N°001-2019-EF/63.01 - Directiva General del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestion de Inversiones.

v" Resolucion Directoral N°007-2020-EF/63.01 del 07.08.2020 y publicado el 08.08.2020, que aprueba
los lineamientos para la utilizacion de la metodologia BIM en las inversiones piblicas.

v" Resolucidn Directoral N°006-2020-EF/63.01 del 18.07.2020 y publicado el 19.07.2020, que modifica
la Directiva N°001-2019-EF/63.01 - Directiva General del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestion de Inversiones.

v" Decreto Supremo N°179-2020-EF publicado el 07 jul.2020, que modifica el Reglamento del Decreto
Legislativo N°1252, el Reglamento del Decreto Legislativo N°1435 y el Reglamento de Proyectos
Especiales de Inversion Piblica en el marco del Decreto de Urgencia N°021-2020.

v" Decreto Legislativo N°1486, que establece disposiciones para mejorar y optimizar la ejecucion de
obras publicas, publicado el 10.may.2020.

v" Instrumentos Metodologicos en el Marco del Sistema Nacional de Programacién Multianual y
Gestion de Inversiones, aprobada con Resolucion Directoral N°004-2019-EF/63.01 del 24.set.2019
y publicado el 26.set.2019.

Guia General de Identificacion, Formulacion y Evaluacion de Proyectos de Inversion.

eamientos Generales para la identificacion y registro de las inversiones de optimizacion, de

pliacion marginal, de reposicion y de rehabilitacion.

creto Supremo N°289-2019-EF publicado el 08.set.2019, que aprueba disposiciones para

la incorporacion progresiva del BIM en la inversion pablica.

v' Directiva N°001-2019-EF/63.01 - Directiva General del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestion de Inversiones, aprobada con Resolucion Directoral N°001-2019-EF/63.01 del
21.ene.2019 y publicado el 23.ene.2019.

v' Decreto Supremo N°284-2018-EF del 07.dic.2018 y publicado el 09.dic.2018, que aprueba el
Reglamento del Decreto Legislativo N°1252 - Sistema Nacional de Programacién Multianual y
Gestion de Inversiones, el cual deroga el Decreto Supremo N°027-2017-EF, asi como los Decretos
Supremos N°104-2017-EF y N°248-2017-EF.

v' Decreto Supremo N°242-2018-EF del 29.0ct.2018 y publicado el 30.0ct.2018, que aprueba el Texto
Unico

v Ordenado del Decreto Legislativo N°1252.

v' Decreto Legislativo N°1432, que modifica el Decreto Legislativo N°1252, que crea el Sistema
Nacional de Programacién Multianual y Gestion de Inversiones y deroga la Ley N°27293, Ley del
Sistema Nacional de Inversion Publica, del 15.set.18 y publicado el 16.set.18.

v' Resolucion Ministerial N°633-2018-MTC/01, del 09.a90.2018 y publicado el 12.ago.2018, que
aprueba la Metodologia Especifica “Ficha Técnica Estandar, Instructivo y Lineas de Corte para la
Formulacion y Evaluacion de Proyectos de Inversion Interurbanas”.

v Instrumentos Metodolégicos en el Marco del Sistema Nacional de Programacién Multianual y

Gestion de Inversiones, aprobada con Resolucidn Directoral N°007-2017-EF/63.01 del 20.0ct.2017
y publicado el 24.0ct,2017.
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v" Lineamientos Generales para la identificacion y registro de las inversiones de optimizacion, de
ampliacion marginal, de reposicion y de rehabilitacion (Derogado con Resolucion Directoral N°004-

v' 2019-EF/63.01).

v" Contenido Minimo General para la elaboracién de estudios de preinversién a nivel de Perfil para
proyectos de inversion de recuperacion post desastre.

v Decreto Legislativo N°1252, que crea el Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de
Inversiones, del 30.nov.2016 y publicado el 01.dic.2016.

v" Manuales, Guias Metodologicas y Casos Practicos de elaboracion de estudios de preinversion
relacionados con el alcance de la presente consultoria, registrados en la pagina web de la Direccion
General de Programacion Multianual del Ministerio de Economia y Finanzas.

Normas de Proteccion al Patrimonio Cultural de la Nacion:

v" Ley N°31770 - Ley que modifica la Ley 28296, Ley General de Patrimonio Cultural, publicado el
05.Jun.2023.

v" Resolucion Viceministerial N°® 000015-2023-VMPCIC/MC del 11.ene.2023, que aprueba la “Guia
para la delimitacion y monumentacion de los bienes inmuebles prehispanicos integrantes del
Patrimonio Cultural de la Nacién”.

v" Decreto Supremo N°011-2022-MC publicado el 23.nov.2022, que aprueba el Reglamento de

. Intervenciones Arqueolégicas (RIA) (Deroga el articulo 2 y la Primera Disposicion Complementaria

/ﬂm}‘;ﬁnal del D.S. N° 054-2013-PCM; el segundo parrafo de la Segunda Disposicion Complementaria

e N {nal, la Primera, |a Tercera y la Cuarta Disposicién Complementaria Transitoria del D.S. N° 060-

* é'Z 13-PCM; el D.S. N° 003-2014-MC, que aprueba el Reglamento de Intervenciones Arqueolégicas;
“Asi como toda aquella norma que se oponga al presente reglamento).

¥ Resolucion Ministerial N°185-2021-VIVIENDA del 30.Jun.2021, que modifica la denominacion y

contenido de la Norma Técnica A.140, Bienes Culturales Inmuebles y Zonas Monumentales del
Reglamento Nacional de Edificaciones.

v" Resolucion Viceministerial N°00063-2021-VMPCIC-MC del 13.Mar.2021, publicado el 17.Mar.2021,
que aprueba la “Guia de Excavaciones para Proyectos de Evaluacion Arqueoldgica (PEA) - Guia
N°02-2021-VMPCIC/MC”

v Ley 31204 - Ley General del Patrimonio Paleontolégico del Per( del 29.May.2021, que modifica el
articulo 1l de la Ley 28296, Ley General del Patrimonio Cultural de la Nacién, Articulo 1.- Definicion
“Se entiende por bien integrante del Patrimonio Cultural de la Nacion toda manifestacion del
quehacer humano, material o inmaterial, que por su importancia, valor y significado arqueologico,
arquitectonico, historico, artistico, militar, social, antropolégico, tradicional, religioso, etnolégico,
cientifico, tecnolégico o intelectual sea expresamente declarado como tal o sobre el que exista la
presuncion legal de serlo. Dichos bienes tienen la condicion de propiedad publica o privada con las
limitaciones que establece la presente ley”.

v" Resolucion Directoral N°0166-2020-DGPA/MC, del 16.jun.2020, aprueba los “Términos de Uso del
Sistema de Gestion de CIRA" para la expedicion del Certificado de Inexistencia de Restos
Arqueologicos, y los “Términos de uso del Sistema de Gestion del Plan de Monitoreo Arqueolégico
- PMA (Version 2.0)".

v' Decreto Supremo N°007-2020-MC, del 05.jun.2020, que modifica el Reglamento de la Ley N°28296,
Ley General del Patrimonio Cultural de la Nacién, aprobado por Decreto Supremo N°011-2006-ED.
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v Resolucion Ministerial N°140-2020-MC, del 01.jun.2020, aprueba las "Disposiciones para la
implementacion progresiva del Sistema de Gestion de CIRA y Sistema de Gestion de PMA para
proyectos de inversion a cargo de entidades pblicas, en el marco del Decreto Legislativo N°1486".

v" Resolucion Viceministerial N°81-2020-VMPCIC/MC, del 29.may.2020, que aprueba la Directiva N°
001-2020-VMPCIC/MC “Lineamientos para la determinacién de la proteccion provisional de los
bienes inmuebles del periodo posterior al prehispanico que se presumen integrantes del Patrimonio
Cultural de la Nacién”,

v’ Resolucién Viceministerial N°238-2017-VMPCIC-MC del 28.dic.2017, aprueba la Guia para la
expedicion del Certificado de Inexistencia de Restos Arqueoldgicos - CIRA.

v" Decreto Supremo N°007-2017-MC, del 08.0ct.2017, modifica el Reglamento de la Ley N°28296 —
Ley General del Patrimonio Cultural de la Nacion.

v" Resolucion Ministerial N°282-2017-MC del 10.ag0.2017, que aprueba la Guia N°001-2017-MC,
Guia metodolégica para la identificacion de los impactos arqueologicos y las medidas de mitigacion
en el marco de los proyectos de evaluacion arqueologica (PEA), proyectos de rescate arqueologica
(PRA) y planes de monitoreo arqueologico (PMA) conforme a lo establecido en el Reglamento de
Intervenciones Arqueologicas (RIA).

v Resolucién Ministerial N°283-2017-MC del 10.ag0.2017, que aprueba la Directiva N°001-2017-MC,
que establece los criterios de potencialidad de los Bienes arqueoltgicos en el marco de proyectos

de evaluacion arqueologica (PEA) y de planes de monitoreo arqueologico (PMA), asi como

&Ry B tablece precisiones al procedimiento de aprobacion de proyectos de rescate arqueoldgico (PRA).

{g Y aaEcreto Legislativo N° 1288, del 29.dic.2016, que modifica los articulos 3 y 7 de la Ley N° 28294,

; gy que crea el Sistema Nacional Integrado de Catastro y su Vinculacion con el Registro de Predios

“e integrante del Consejo Nacional de Catastro.

v" Decreto Legislativo N°1255, del 03.dic.2016 y publicado el 07.dic.2016, que modifica la Ley N°
28296 - Ley General del Patrimonio Cultural de la Nacion y la Ley N° 29565 - Ley de Creacion del
Ministerio de Cultura.

v' Decreto Supremo N° 001-2016-MC del 07.Junio.2016, que modifica el Reglamento de la Ley
N°28296, Ley General de Patrimonio Cultural de la Nacion, en su Articulo 41- A.- Determinacion de
extension de frazo (en caso de ser necesario), dice a la letra: Para efectos de la aplicacién de lo
dispuesto en el Gltimo parrafo del articulo 30° de la Ley N° 28296, Ley General de Patrimonio
Cultural de la Nacion, el Ministerio de Cultura, previa inspeccion de campo, es competente para
determinar si se extiende o no el trazo de la infraestructura preexistente. La inspeccion de campo
se realizard a solicitud del titular del proyecto y sera supervisada por el Ministerio de Cultura.
Asimismo, el Ministerio de Cultura podré realizar la inspeccién de campo de oficio.

v' Decreto Supremo N°001-2015-MC del 03.feb.2015, aprueba el Texto Unicode Procedimientos

v Administrativos del Ministerio de Cultura (TUPA).

v" Resolucion Directoral N°564-2014-DGPA-VMPCIC/MC del 19.dic.2014, aprueba el Plan de
Monitoreo Arqueoldgico que forma parte del proceso informatizado para las Autorizaciones de
Intervenciones Arqueoldgicas en la modalidad de Planes de Monitoreo Arqueoldgico.

v' Resolucion Directoral N°550-2014-DGPA-VMPCIC/MC del 12.dic.2014, aprueba la “Guia para
elaboracion de Expediente Técnico (Ficha Técnica, Memoria Descriptiva y Plano) y de Declaratoria

(Ficha Técnica para Declaratoria como Patrimonio Cultural de la Nacion, Ficha Oficial de

Inventario de Monumentos Arqueolégicos, y Ficha de Registro Fotografico)”.



v" Resolucion Ministerial N°253-2014-MC del 01.ago.2014, aprueba los Alcances del Concepto
Infraestructura Preexistente, para efecto de lo dispuesto en el numeral 2.3 del articulo 2 del Decreto
Supremo N°054-2013-PCM.

v Resolucion Viceministerial N°037-2013-VMPCIC-MC del 30.may.2013, aprueba la Directiva N°001-
2013-VMPCIC/MC Normas y Procedimientos para para la emision del CIRA en el marco de los DS
N°054-2013-PCM y DS N°060-2013-PCM.

v Decreto Supremo N°054-2013-PCM del 16.may.2013, aprueban las Disposiciones Especiales para
los Procedimientos Administrativos de Autorizaciones y/o Certificaciones para los Proyectos de
Inversion en el ambito del Territorio Nacional.

v Decreto Supremo N°060-2013-PCM del 16.may.2013 y publicado el 26.may.2013, aprueban las
Disposiciones Especiales para ejecucion de Procedimientos Administrativos y otras medidas para
impulsar Proyectos de Inversion Publica y Privada.

v Ley N°29565 - Ley de Creacion del Ministerio de Cultura, publicado el 22.jul.2010

v Reglamento de la Ley N°28296, aprobado con Decreto Supremo N°011-2006-ED; Norma publicada

el 01.jun.2006 y el Texto publicado el 02.jun.2006; modificado mediante Decreto Supremo N°001-

2016-MC y publicado el 07.jun.2016.

(TP
@ “‘-{; ey N°28296 - Ley General del Patrimonio Cultural de la Nacién, publicado el 22.jul.2004 (Las Zonas
< Q@ e
=X . - ; queologicas forman parte del Patrimonio Cultural de la Nacion y estan protegidas por fa Ley).
%i < tecreto Legislativo N°635 - Cadigo Penal del Perd, Titulo VII, articulos 226 a 231, determina las
Do o*

b

. Mﬁ,ﬁfsanciones y penas para quienes resultan responsables de delitos contra el Patrimonio Cultural de

la Nacion.

~..v" Constitucion Politica del Pert, Titulo |, Capitulo I, articulo 2 (inciso 8 y 19), Capitulo 2 (articulo 21)

5.7

establece el Derecho a la Cultura, la Proteccion del Estado sobre los Bienes Culturales o los que se
presumen como tales.

Normas técnicas. -
EL CONSULTOR tendra en cuenta las siguientes normas técnicas relacionadas con la elaboracion
de proyectos de inversion de carreteras interurbanas:

v" Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial, aprobado con Decreto Supremo N° 034-
2008-MTC.

v' Manual de Especificaciones Técnicas Generales para la Construccion (EG2013), aprobado
Resolucion Directoral N° 22-2013-MTC/14.

v" Manual de Disefio Geometrico (DG-2018), aprobado con Resolucion Directoral N° 03-2018-MTC/14.

v" Manual de Tineles, Muros y Obras Complementarias, aprobado con Resolucion Directoral N° 036-
2016-MTC/14,

v" Manual de Seguridad Vial, aprobado con Resolucion Directoral N° 05-2017- MTC/14.

v" Manual de Puentes, aprobado con Resolucion Directoral N° 19-2018-MTC/14.

v Manual de Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimentos, Seccion Suelos y Pavimentos, aprobado con
Resolucién Directoral N° 10-2014-MTC/14.

v’ Manual de Hidrologia, Hidraulica y Drenaje, aprobado con Resolucion Directoral N© 20-2011-
MTC/14.

v Manual de Ensayos de Materiales para Carreteras, aprobado con Resolucion Directoral N© 018-
2016-MTC/14.

/94



v" Manual de Mantenimiento o Conservacién Vial, aprobado con Resolucion Directoral N° 08-2014-
MTC/14 y RD N° 05-2016-MTC/14.

v' Manual Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles y Carreteras, aprobado con
Resolucion Directoral N° 016-2016-MTC/14.

Asimismo, los manuales de carreteras cuentan con otras normas de caracter complementario, al
respecto estas son las siguientes:

v" Documento Técnico Soluciones Basicas en Carreteras No Pavimentadas, aprobado con Resolucién
Directoral N° 003-2015-MTC/14.

v Requisitos para Autorizacion de uso del Derecho de Via de las Carreteras de la Red Vial Nacional
de competencia del MTC, aprobado con Resolucion Directoral N° 05-2014-MTC/14 y su
modificatoria aprobada con Resolucion Directoral N° 017-2014-MTC/14.

v' Especificacion Técnicas de Pinturas para Obras Viales, aprobada con Resolucién Directoral N° 02-
2013-MTC/14 - Directiva N° 001-2011-MTC/14 “Reductores de Velocidad tipo Resalto para el

v Sistema Nacional de Carreteras”, aprobada con Resolucion Directoral N 23- 2011-MTC/14.

w/ Disposiciones para la Demarcacién y Seﬁalizacién del Derecho de Vla de las carreteras del Sistema

i ctiva N° 007-2008-MTCI02 “Sistemas de Contenciodn de Vehiculos tipo Barreras de Segundad”

,'é 'r* a@ bada con Resolucion Miisterial N° 824-2008- MTC/02.
\i_‘

5.8

“Directoral N° 012-2006 MTC/14 y su modificatoria aprobada con Resolucbn Directoral N° 014-2019-
MTC/18.

Impacto ambiental. -

Desde su creacion en el 2012, el Servicio Nacional de Certificacion Ambiental para las Inversiones
Sostenibles (SENACE), adscrito al Ministerio del Ambiente (MINAM) es la entidad encargada de
revisar y aprobar los estudios de impacto ambiental detallados (EIA-d) regulados en la Ley del
Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto Ambiental2 y sus normas reglamentarias. Asimismo,
es funcion del SENACE aprobar la clasificacion de los estudios ambientales, en el marco del Sistema
Nacional de Evaluacién de Impacto Ambiental (SEIA), de los sectores cuya transferencia de
funciones al SENACE haya concluido.

En el 2016 culminé la transferencia de funciones del subsector Transportes del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (MTC) al SENACE, estableciéndose que, a partir del 14 de julio de
2016, este organismo quedaba encargado de la revision y la aprobacion de los EIA-d, las
modificaciones a estos, los informes técnicos sustentatorios, las solicitudes de clasificacion y
aprobacion de términos de referencia, el acompafiamiento en la elaboracion de las lineas de base,
los planes de participacion ciudadana y deméas actos o procedimientos vinculados a estos.

Por lo tanto, el SENACE es competente para evaluar las solicitudes de clasificacion de los proyectos
de inversion del subsector Transportes; para lo cual los titulares adjuntan, entre otros documentos,
la evaluacion ambiental preliminar (EVAP). En consecuencia, aquellos proyectos de inversion que
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5.1

no cuenten con clasificacion anticipada, establecida en el Reglamento de la Ley del SEIA, requieren
de la presentacion de la EVAP.

En tal sentido, el presente estudio de preinversion debera elaborar la evaluacion ambiental
preliminar (EVAP), de acuerdo con la “Guia de elaboracion de las evaluaciones preliminares para la
certificacion ambiental en los proyectos del subsector Transportes”. Con este proposito se debera
adjuntar la correspondiente EVAP, cuyo contenido minimo se define en el Anexo VI del Reglamento
de la Ley del SEIA

Seguros. -

EL CONSULTOR debe contratar seguros contra accidentes personales para su personal, por el
periodo en que se realice tal consultoria, especificamente para el personal que realice visitas de
campo, estudio de suelos, levantamiento topografico, entre otros.

Antes del inicio de la elaboracion del estudio, EL CONSULTOR debera obtener todos los seguros necesarios
segun la Legislacion Nacional aplicable. Se mantendran en su total capacidad hasta que el objeto del
Contrato haya sido concluido.

whas Polizas estaran a disposicion del ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA

DUCTIVIDAD - OPIPP quien podra solicitarlas en cualquier momento para su verificacion, con las
cteristicas siguientes:

‘\Pﬁ-s’eguro Complementario de Trabajo de Riesgo incluyendo las coberturas de salud y pensiones, de acuerdo

con el Decreto Supremo N° 003-98-SA.

Seguro de Vida Ley, para obreros y empleados segin Decreto Legislativo N° 688-91. 7
Seguro de Accidentes Personales, para obreros y empleados cubriendo muerte accidental e invalidez
(permanente hasta por 36 remuneraciones y gastos de curacion hasta por 7 remuneraciones).

La vigencia de las Pdlizas de Seguros indicadas sera desde la entrada en vigor del Contrato, hasta la
recepcion final del objeto de este.

Prestacion accesoria a la prestacion principal. -
No aplica.

5.10.1 Capacitacién y/o entrenamiento. -
No aplica.

Requerimientos del consultor y de su personal. -

El postor debe acreditar un monto facturado acumulado equivalente a [0.5] vez el Valor Referencial
de la contratacion, por la contratacion de servicios de consultoria de obra iguales o similares al
objeto de la convocatoria, durante los diez [10] aflos anteriores a la fecha de la presentacion de

ofertas que se computarén desde la fecha de la conformidad o emisién del comprobante de pago,
segun corresponda.
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Se consideran servicios similares a la elaboracion de Estudios definitivos o de Pre inversion a Nivel
de Perfil en Pavimentacion y/o Mejoramientos de Calles, Construccion de Pista con Pavimento
Asfaltico o Pavimento Rigido, Mejoramiento y Rehabilitacion de Carreteras y/o Caminos Vecinales,
Mejoramiento de Trochas Carrozables o Creacion y/o construccién de Caminos vecinales, Puentes
vehiculares y peatonales.

1.- PERSONAL CLAVE:

Considerando que la experiencia es la destreza obtenida por |a practica reiterada de una actividad;
en el caso de los profesionales, la experiencia que resulta relevante es la obtenida realizando
trabajos iguales o similares a aquellos que realizara durante la ejecucién del contrato que se derivara
del presente proceso. De lo anterior se desprende que aquello que resulta importante para
determinar si un profesional cuenta con la experiencia necesaria para asegurar la adecuada
satisfaccion de la Entidad, no sera la denominacion del cargo que desempefio, sino las labores que
realiz durante la ejecucion del trabajo que presente para acreditar su experiencia. Pronunciamiento
N°468-2012/DSU.

e el Cargo consignado en un certificado o constancia, evidencia la experiencia del profesional
s labores, actividades y/o funciones que realizd en su especialidad durante la elaboracién del

En esa medida, a efectos de poder acreditar la experiencia del personal clave propuesto, no deberan
admitirse constancias o certificados emitidos por una persona natural respecto de si misma toda vez
que tal experiencia no se encontraria sujeta a ninguna constatacion -como lo puede ser aquella
realizada por un tercero, sea este un empleador o acreedor- sino que estaria siendo determinada y
validada por el propio interesado, afectandose con ello la objetividad de la informacién consignada
en dicho documento.

Sin embargo, cabe aclarar que lo sefialado lineas arriba no es ébice para que aquellos proveedores
que adquieran experiencia a partir de la ejecucion de contratos -publicos o privados- celebrados en
calidad de personas naturales, puedan acreditarla mediante la presentacion de (i) copia simple de
dichos contratos y su respectiva conformidad, o (ii) cualquier ofra documentacioén que de manera
fehaciente demuestre tal experiencia.

Si los documentos de acreditacion de la experiencia de los profesionales (Jefe de Proyecto,
Especialistas y Asistentes), no contienen expresamente el nombre del proyecto, de cada servicio

consignado, para demostrar la experiencia requerida, debera complementarse con otro documento
que si lo contenga.

Existen dos procedimientos a través de la SUNEDU para hacer valido en el Per(i un diploma de

Grado Académico o Titulo Profesional (Ing. Civil entre otros) obtenido en el extranjero; la
Revalidacién u Homologacion y el Reconocimiento.
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La Superintendencia Nacional de Educacion Superior Universitaria - SUNEDU mediante Oficio
N°0003-2019-SUNEDU-02-15-02, establecio:

v" El numeral 4.9 del Articulo 4 del Reglamento del Registro Nacional de Grados y Titulos de la
SUNEDU, sefiala que la Revalidacion, es un procedimiento realizado por las universidades, por el
cual otorgan validez a un grado académico o titulo profesional, revalidando u homologando con el
plan de estudios de la universidad peruana, otorgando la equivalencia, que se inscribe como un
grado académico o titulo profesional nacional en el Registro Nacional de Grados y Titulos.
Actualmente existen 23 universidades peruanas autorizadas a revalidar, que en el marco de su
autonomia y en concordancia con el Articulo 18 de la Constitucion Politica del Perl vienen
revalidando, los grados académicos y titulos profesionales extranjeros.

v El Reglamento del Registro Nacional de Grados y Titulos de la SUNEDU, sefiala en el Articulo 4
numeral 4.7, que el Reconocimiento es el acto administrativo mediante el cual se otorga validez al

T diploma del grado académico o titulo profesional reconociéndolo conforme consta la mencion en el
é K\ *tb'qnsmo sin establecer equivalencias con los grados académicos y titulos profesionales que ofrecen

M

[ E e -‘ias universidades peruanas.

% i {5{?

vﬁ‘f “En el caso que EL POSTOR proponga como parte de ofro personal a profesionales que han
participado como asistentes en la elaboracion de estudios, dichos profesionales deberan acreditar

el doble de la experiencia minima en la misma especialidad exigida para el profesional.

(e

La acreditacion del otro personal se presentara en el Informe Inicial - Plan de Trabaijo.

El Jefe de Proyecto y/o los Especialistas deberan constituirse en la zona donde se desarrollara el
estudio las veces que la Entidad lo requiera, cuando se formulen observaciones, sin que esto
implique algtin pago adicional por parte de la Entidad.

Los asistentes de EL CONSULTOR, no podran asumir las responsabilidades de los profesionales a
cargo de la Especialidad respectiva, no obstante, podran realizar trabajos asignados por el
Especialista y Jefe de Proyecto para las actividades de campo y gabinete.

Todo el personal esta obligado a participar como minimo en el tiempo de participacion establecido
en el cronograma presentado por EL CONSULTOR. Sin embargo, al ser su responsabilidad el
obtener la aprobacion de la informacion correspondiente a su especialidad, su participacion se
extendera hasta la aprobacion en mencién, sin que esto implique algin pago adicional por parte de
la Entidad.

Todo el personal esté obligado a viajar a la zona donde se desarrollara el Estudio y de asistir a las
reuniones que se les convoque. En tal sentido, si no asisten a dos citaciones consecutivas o no
viajan a la zona donde se desarrollara el Estudio de acuerdo con el programa presentado por EL
CONSULTOR se solicitara su cambio e implicara la aplicacion de la penalidad respectiva.
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El personal para la elaboracion del Estudio de PERFIL debe contar con el tiempo minimo de
experiencia en la especialidad, el mismo que se computara desde la colegiatura. Se establecera el
computo de la experiencia desde la colegiatura, cuando la normativa de determinada profesion
establezca que la funcion que desempefiara el profesional requiere de la habilitacion en el colegio
profesional.

La colegiatura y habilitacion de los profesionales se requerira para el inicio de su participacion
efectiva en la ejecucion de la prestacion.

Los recursos profesionales que EL CONSULTOR pondra a disposicion del estudio de preinversion

seran:
T Profesién (Una
‘/é s W | ~N’ Cantidad Especialidad de Ellas) Actividades por desarrollar

Jdefe de Proyecto durante la elaboracion de los Estudios,
1 Jefe de Proyecto Ing. Civil debera concordar e integrar Ia informacion de todas las
especlalidades de! Estudio verificando su congruencia

Especialista en Topografia, Trazo y Elaboracion de los estudios de Georreferenciacion Topografia

L Disefio Vial - y Disefio Geométrico.
3 1 Eftge"'ﬂ““’ SNESTUCrEs Y 0038 08 | g, Gill | Elaboracion de los esticios de Estnicturas y Obras de Arte.
: Elaboracion de los Metrados, Especificaciones
4 1 | Especilstaen Metrados, Costos y Ing.Civil | Téonicas, Analisis de Precios Unitarics, Presupuestos,
Presupuestos
Cronogramas.

CALIFICACIONES DEL PERSONAL CLAVE. -

FORMACION ACADEMICA:
Requisitos:

v" JEFE DE PROYECTO
Ingeniero Civil, colegido

v" ESPECIALISTA EN ESTRUCTURAS Y OBRAS DE ARTE
Ingeniero Civil, colegido.

v’ ESPECIALISTA EN TOPOGRAFIA, TRAZO Y DISENO GEOMETRICO VIAL.
Ingeniero Civil, colegido.

v' ESPECIALISTA EN METRADOS, COSTOS Y PRESUPUESTO
Ingeniero Civil, Colegido

Acreditacion:
Se acreditara con copia simple de Titulo Profesional y Colegiatura.

EXPERIENCIA DEL PERSONAL CLAVE:



Requisitos:

v' JEFE DE PROYECTO.

Experiencia minima, con cien () meses de experiencia como Gerente y/o director de Obras, Jefe de
Proyecto o Jefe de Estudio, Proyectista, Evaluador y/o Supervisor o Jefe de Supervision en Servicios
Similares.

v" ESPECIALISTA EN ESTRUCTURAS Y OBRAS DE ARTE.
Experiencia minima, con doce (12) meses de experiencia como Especialista en Estructura de Obras
de Arte o Puentes o Pontones o Alcantarillas drenajes pluviales o servicios de obras en general.

v ESPECIALISTA EN TOPOGRAFIA, TRAZO Y DISENO GEOMETRICO VIAL.

Experiencia minima, con doce (12) meses de experiencia como Especialista en Topografia, Trazo y
Disefio Vial, en servicios similares.

% :".*?'-3';&::“.‘\

gy s

(-;,f@" & ESPECIALISTA EN METRADOS, COSTOS Y PRESUPUESTO.

eriencia minima, con doce (12) meses de experiencia como especialista en Metrados, Costos

Acreditacién:
Mediante la presentacion de cualquiera de los siguientes documentos: (i) copia simple de contratos
y su respectiva conformidad o (ii) constancias o (iii) certificados o (iv) cualquier otra documentacion
que, de manera fehaciente demuestre la experiencia del personal propuesto.

P4 1 L)
JPresupuesto, en servicios en general.
v 4

2.- OTRO PERSONAL:
N | Cantidad Especialidad '"’""‘;l';f)‘“‘ o8 Actividades por desarroliar
Ing. Civil
Ing. de Transportes
1 1 Especialista en Trafico Ing. Economista Elaboracion de los estudios de Trafico y Carga.
Lic. Economista
Economista
Especialista en Sefalizacion y : . . .
2 1 Seguridad Vial Ing. Civil Elabaracion de los estudios de Sefializacion y Seguridad Vial.
it Ing. Civil
3 1 Eapeciafita s Gaologia y b Elaboracion de los estudios de Geologia y Geotecnia.
Geotecnia Ing. Geblogo
ot ; Ing. Civil
4 1 Espacialita en Hidrologla e Elaboracién de los estudios de Hidrologia e Hidrautica.
Hidraulica [ng Agricola
5 1 Especialista en Suelos y g, Civi Elaboracion de los estudios de Suelos, Canteras, Fuentes de
Pavimentos g Agua y Disefio de Pavimento.
Ing. Civit
Ing. de Transportes
Especialista en Evaluacion ; Identificacion, Formulacién y Evaluacion Econdmica del
6 4 Econdmica ing. Economista Proyecto de Inversion.
Lic. Economista
Economista
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g Especialista en Afectaciones Ing. Civi Elaboracion de las Afectaciones de Predios Urbanos y Rurales
Prediales Arquitecto @ Infraestructura de Servicios de la Evaluacion Ambiental
Coordinar y apoyar en todas las actividades relacionadas con
el desarrollo de los Estudios (Ingenieria), entre ofros con
8 Coordinador del Estudio Ing. Civil ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA
PRODUCTIVIDAD - OPIPP, el Jefe de Proyecto y el Equipo de
Profesionales a cargo de la elaboracion de! Estudio.
Socidlogo
9 Especialista Social Antropologa Elaboracion del tema Social del Estudio.
Comunicador Social
10 Especialista en Afectacionesen | Ing. Agrénomo, Ing. | Evaluacion y tasacion de predios agricolas. Firma de Planos y
Predios Agricolas Agricola expedientes.
s . Elaboracion del analisis legal para la elaboracion del Plan
1 Eswa':t:ic?mm mienic Abogado de Compensaciones de la Evaluacion Ambiental Preliminar,
entre ofros
Asistente en Topografia, Trazo y ina. Civi Asistencia en la elaboracion de los estudios de
Disefio Vial 8- Georreferenciacion Topografia y Disefio Geométrico.
Ing. Civil
ing. de Transportes
Asistente en Trafico Ing. Economista Asistente en la elaboracion de los estudios de Tréfico y Carga.
Lic. Economista
Economista
1 Asistente en Geologla y Ing. Civil Asistencia en la elaboracion del Estudio en Geologia y
Geotecnia Ing. Geblogo Geotecnia.
" Asistente en Hidrologia Ing. Civil Asistencia en la elaboracion del Estudio en Hidrologia e
Hidraulica Ing. Agricola Hidraulica,
16 Asistente en Suelos y Ina. Civil Asistencia en la elaboracion del Estudio de Suelos, Pavimentos,
Pavimentos ng. Canteras y Fuentes de Agua.
17 Asistente en Estructuras y Obras Ina. Civil Asistencia en la elaboracion del Estudio en Estructuras y Obras
de Atte N de Arte.
18 Asistente en Metrados, Costos y Ina. Civi Asistencia en la elaboracion del Estudio en Metrados, Costos y
Presupuestos N Presupuestos.

REQUISITOS PARA OTRO PERSONAL:
Para la elaboracion del Estudio de PERFIL debe contar como experiencia minima:

NOTA: EL CONSULTOR deberé acreditar que cuenta con el Personal en las cantidades requeridas
presentando una Declaracion Jurada, como parte del INFORME INICIAL - PLAN DE TRABAJO.

Coordinador de Estudio
Veinticuatro (24) meses como Asistente y/o Especialista, de cualquiera de las Especialidades que
participan en la elaboracion de Estudios a nivel de Perfiles y/o factibilidad y/o Definitivos de
Infraestructura Vial Pavimentada. Asi mismo, sera valida la experiencia de los Profesionales que
como funcionarios piblicos, realizaron las funciones de revisién y/o administracién de contrato ylo
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gestion de aprobacion de Estudios a nivel de Perfiles y/o factibilidad y/o Definitivos de Infraestructura
Vial Pavimentada.

- Especialista: Social /Afectaciones de Predios Agricolas / Saneamiento Fisico — Legal

Cuatro (04) meses en la Especialidad correspondiente en la elaboracion del Tema Social y
Saneamiento Fisico- Legal, respectivamente, en Estudios de Perfil y/o Factibilidad y/o Definitivos de
Infraestructura Vial Pavimentada

v’ El Especialista Social: debera acreditar que realizd como parte de elaboracién de EVAP ylo
Estudios requeridos, las actividades o labores del componente Social (Aspecto Social o
Sociocultural) o cualquier combinacion entre ellas; esto no significa que el Especialista deja de
ser responsable de la elaboracion de las demas actividades que son solicitadas en la
Especialidad y no las acredita.

- v El Especialista en Afectaciones de Predios Agricolas: debera acreditar que realizd como
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3 ',_ © Exproplaclones ylo PACRI, la cual puede complementarse con las actividades de

parte de elaboracién de Estudios requeridos, la actividad o labor de Afectaciones ylo

wf Reasentamientos o Planes de Compensaciones y/o Elaboracién de Expedientes Individuales con

~ews .~ fines de tasacion de predios agricolas o cualquier combinacion entre ellas; esto no significa que

el Especialista deja de ser responsable de la elaboracion de las demas actividades que son
solicitadas en la Especialidad y no las acredita.

v' El Especialista en Saneamiento Fisico — Legal: debera acreditar que realizé como parte de
elaboracion de Estudios requeridos, las actividades o labores del Estudio de Impacto Ambiental

(Reasentamientos o Planes de Compensaciones) o cualquier combinacion entre ellas; esto no
significa que el Especialista deja de ser responsable de la elaboracion de las demés actividades
que son solicitadas en la Especialidad y no las acredita.

- Asistentes: Topografia, Trazo y Disefio Vial / Trafico/ Geologia y Geotecnia / Hidrologia e

Hidraulica/ Suelos y Pavimentos / Estructuras y Obras de Arte / Metrados, Costos y Presupuestos.
Cuatro (04) meses en la elaboracion de Estudios de Perfil y/o Factibilidad y/o Definitivos de
Infraestructura Vial Pavimentada.

v' El Asistente en Topografia, Trazo y Disefio Vial, debera acreditar que realizé como parte de
elaboracién de Estudios requeridos, la actividad o labor de Disefio Vial o Disefio Geométrico, la

cual puede complementarse con las actividades de Topografia o Trazo o Sefializacién o
Seguridad Vial o cualquier combinacion entre ellas.

v' El Asistente en Tréfico, debera acreditar que realizé como parte de elaboracion de Estudios
requeridos, la actividad o labor de Trafico, la cual puede complementarse con las actividades de
Carga o Pesaje o cualquier combinacion entre ellas.




v’ El Asistente en Geologia y Geotecnia, deber4 acreditar que realiz como parte de elaboracion
de Estudios requeridos, la actividad o labor de Geologia y Geotecnia o cualquier combinacion
entre ellas.

v’ El Asistente en Hidrologia e Hidraulica, debera acreditar que realiz6 como parte de
elaboracion de Estudios requeridos, la actividad o labor de Hidrologia e Hidraulica o cualquier
combinacion entre ellas.

v' El Asistente en Suelos y Pavimentos, debera acreditar que realizé como parte de elaboracion
de Estudios requeridos, la actividad o labor de Suelos y Pavimentos, la cual debe
complementarse con las actividades de Canteras o Fuentes de Agua o cualquier combinacion
entre ellas.

¥ El Asistente en Estructuras y Obras de Arte, debera acreditar que realizé como parte de
/;’57‘7',‘\ elaboracion de Estudios requeridos, la actividad o labor de Estructuras o de Puentes (una de
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%sg? X ellas) que pueden complementarse entre ambas o con las actividades de Obras de Arte o
o

CY "'} cualquier combinacion entre ellas.

v" El Asistente en Metrados, Costos y Presupuestos, deberé acreditar que realizé como parte
de elaboracién de Estudios requeridos, la actividad o labor de Costos y/o Presupuestos, la cual
puede complementarse con las actividades de Metrados o Valorizaciones o cualquier
combinacion entre ellas,

EL CONSULTOR para la presentacion del INFORME INICIAL - CRONOGRAMA DE ESTUDIO
debera presentar lo siguiente:

* Para los asistentes de EL CONSULTOR, el documento que acredite su experiencia minima
debera acreditar que realizé como parte de la elaboracion de los estudios requeridos, la actividad
o labor de la especialidad requerida.

* La experiencia minima del “OTRO PERSONAL" se acreditara con cualquiera de los siguientes
documentos: (i) copia simple de Contratos y su respectiva conformidad o (i) Constancias o (i)
Certificados o (iv) cualquier ofra documentacion que de manera fehaciente demuestre la
experiencia requerida.

NOTA: EL CONSULTOR debera acreditar que cuenta con el Personal Técnico, Administrativo y
Auxiliar en las cantidades requeridas presentando una Declaracién Jurada, como parte del
INFORME INICIAL - PLAN DE TRABAJO.

3.- PERSONAL TECNICO ADMINISTRATIVO Y AUXILIAR:
Los recursos técnicos, administrativos y auxiliares que EL CONSULTOR pondra a disposicion del
proyecto seran:

Personal Técnico (Cantidades)

| &S
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* (01) Topdgrafo para Ingenieria

* (01) Nivelador

+ (01) Técnico de Trafico

+ (01) Técnico de Suelos y Pavimentos

* (01) Dibujante CAD-3D para Ingenieria-

+ (01) Dibujante CAD para Afectaciones

» (01) Dibujante GIS para Evaluacion de Afectaciones prediales

Personal Administrativo y Auxiliar - (Cantidades)

* (10) Auxiliares de Tréfico

* (10) Auxiliares de Topografia para Ingenieria

+ (10) Auxiliares de Nivelacion

* (02) Auxiliares de Prospecciones en Cauce y/o para Subdrenaje
* (10) Personal para Calicateo - Suelos y Canteras

_+(01) Administrador

o 4:0 (01) Secretaria

: /. +(02) Guardian

1 -"‘,_\T‘IFL:NOTA: EL CONSULTOR deberé acreditar que cuenta con el Personal Técnico, Administrativo y
Auxiliar en las cantidades requeridas presentando una Declaracién Jurada, como parte del
INFORME INICIAL - PLAN DE TRABAJO.

5.12 Lugary plazo de prestacion de la consultoria. -
El estudio de preinversion a nivel de perfil se encuentra localizado en las localidades de JEBEROS -
JEBERILLOS, DISTRITO DE JEBEROS DE LA PROVINCIA DE ALTO AMAZONAS DEL DEPARTAMENTO
DE LORETO. El Estudio estar4 compuesto por actividades de campo y gabinete, los cuales se realizaran
en la zona del Proyecto,
El plazo de elaboracion del estudio de preinversion a nivel de perfil es de ciento cincuenta (150] dias
calendario.

Las actividades de EL CONSULTOR se iniciaran solamente cuando medie una orden explicita de inicio, la
que sera notificada oficiaimente a EL CONSULTOR por el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA
PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP. El plazo entre la notificacion de la orden de inicio y la fecha de inicio
establecida en esta no podra ser menor a diez (10) dias calendario. Asimismo, la fecha de inicio no estara
supeditada a la entrega del Adelanto Directo.

El plazo de ejecucion del servicio se contabilizaré desde la fecha de inicio, notificada oficialmente a EL
CONSULTOR, por el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP.

Los tiempos de revision, evaluacion, levantamiento de observaciones, dar conformidad y/o aprobacion de los
informes del estudio de preinversion a nivel de perfil, no estan computados dentro del plazo para la
elaboracion del estudio, motivo por el cual, no son causales de modificacion del plazo.

El plazo podrad ampliarse acorde a lo establecido en el articulo 158° del Reglamento de la Ley de
Contrataciones del Estado.
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Productos o entregables. -

El estudio a nivel de PERFIL a elaborarse debera contener los aspectos que contempla el Sistema
Nacional de Programacion Multianual y Gestion de Inversiones, de acuerdo al ANEXO N° 07
“Contenido Minimo del Estudio de Preinversién a nivel de Perfil para proyectos de inversion”, EL
CONSULTOR podra ampliarlos y profundizarlos en lo que considere necesario para la mejora del
estudio, sin ser limitativos ni reducir sus alcances, considerando que los disefios serén a nivel de
anteproyecto.

Debido a la alta complejidad de! proyecto, la informacion a emplearse para la elaboracion del estudio

de preinversion a nivel de Perfil es mayoritariamente de fuente primaria, pudiendo complementarse
con fuente secundaria en las variables que correspondan. Esto con el objeto de obtener un menor
rango de variacion esperado de los costos y beneficios sociales del proyecto, asi como tener una
mejor comprension de los diferentes riesgos que enfrentara el proyecto durante la fase de Ejecucion
y fase de Funcionamiento.

los resultados mas relevantes del Proyecto de Inversion, el mismo que contempla los siguientes
temas:

Informacion General del Proyecto. — En este tema debera desarrollar los siguientes puntos:

+ Nombre del proyecto: debera contener la naturaleza y el objeto de la intervencion, asi como la
localizacion.

* Unidad Formuladora (UF.

+ Unidad Ejecutora de Inversiones (UEI) recomendada.

+ Localizacion geogréfica (incluida la georreferenciacion).!

+ Duracién de la ejecucion, fecha estimada de inicio de la ejecucion, e inversion total del proyecto.

+ Sefialar el servicio plblico con brecha identificada y priorizada relacionada con el proyecto, asf
como el indicador de producto asociado a dicha brecha, segin la Programacion Multianual de
Inversiones al cual corresponda.

Planteamiento del Proyecto. - Se sefialaran los objetivos y medios fundamentales del proyecto. Se
detallaran las alternativas de solucion que han sido evaluadas, precisandose las acciones que se
incluyen en cada una. Si la alternativa de solucion es Unica se sustentara el resultado.

! Colocar la ubicacién geogréfica de los puntos de origen y destino de la via intervenida, precisando el
departamento, la(s) provincia(s) y el(los) distrito(s), la(s) region(es) geografica(a)8, coordenadas
geogréficas de la intervencién (Latitud y longitud - WGS84), centro poblado y Ubigeo de acuerdo con el
Sistema Ubigeo de Pert del INEL Seguidamente, se debera detallar las progresivas de inicio y fin del
tramo, para la(s) regién(es) geografica(s) que forma(n) parte del proyecto. Asimismo, debera adjuntar
“Mapa del trazo de la carretera” se debe incluir alguna referencia gréfica del trazo de la carretera
intervenida, por lo que deberd adjuntar el archivo *.shp o *.kml del trazo a intervenir; pudiendo emplear

para ello, otras fuentes o plataformas tecnolédgicas (por ejemplo; google earth) para obtener el trazo de la
UP.
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Determinacion de la Brecha Oferta y Demanda. - Se incluira la tabla de balance de oferta y demanda
proyectado en el horizonte de evaluacion del Proyecto. Se precisara el enfoque metodolégico, los
parametros y supuestos utilizados para las estimaciones y proyecciones de la demanda y la oferta.
Se precisara el nimero de beneficiarios directos del proyecto.

Analisis tecnico del Proyecto. - Se presentara las alternativas de localizacion, tamafio y tecnologia
que se hayan evaluado, indicando los factores condicionantes que se han considerado para su
definicion y el sustento de la seleccion. De ser el caso, sustentar por qué no se ha considerado més
de una alternativa técnica.

Gestion del Proyecto. - Precisar la organizacion que se adoptard y la asignacion de
responsabilidades y recursos para la ejecucion del proyecto y su posterior operacion vy
mantenimiento.

ostos del Proyecto. - Incluir una tabla con el cronograma de los costos de inversion a precios de
ercado desagregados por componentes. Sustentar de manera concisa la informacion utilizada

w}’para la estimacion de los costos. Incluir tabla del cronograma de los costos de operacién y

mantenimiento, asi como los costos de reposicién cuando corresponda. Sustentar de manera
concisa la informacion utilizada para la estimacion de los costos.

Evaluacion social. - Sefialar de manera concisa los beneficios y costos sociales del Proyecto, la
metodologia, parametros y supuestos asumidos para su estimacion. Precisar los indicadores de
rentabilidad social y presentar el ranking de alternativas de acuerdo al criterio de decision elegido
(VAN social o CE). Sefialar las variables a las cuales es méas sensible el proyecto y los rangos de
variacion que afectarian la rentabilidad social o la seleccion de alternativas.

Sostenibilidad del Proyecto. - Sefialar los riesgos que se han identificado en relacion con las
sostenibilidad del proyecto y las medidas que se han adoptado. Mostrar el porcentaje de cobertura
del financiamiento de los costos de operacién y mantenimiento, a partir de las diferentes fuentes de
ingresos que el proyecto es capaz de generar, segun sea el caso.

Marco Légico. - Incluir el marco ldgico de la alternativa seleccionada, a nivel de proposito,
componentes y fines directos, precisando los indicadores y metas.

IDENTIFICACION

Diagnéstico?, -

Se incluira informacion secundaria y/o primaria que sustente el analisis, interpretacion y medicion
de la situacion actual negativa que se busca intervenir con el proyecto, los factores que influyen en
su evolucion y las tendencias a futuro si no se ejecuta el proyecto.

% Se incluira informacion cuantitativa, cualitativa, material grafico, fotogréfico, entre otros, que sustente el
andalisis, interpretacion y medicién de o situncion actud) degativi gue Se Bustr IHeFveRiF EoH €l Proyecto,
los factores que influyen en su evolucion y las tendencias a futuro si no se ejecuta el proyecto
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El CONSULTOR debera diagnosticar la situacion actual (poniendo énfasis en la informacion
recogida de campo por la especialidad de trafico, tales como: velocidad de recorrido de los usuarios,
nivel de servicio de la via, capacidad vial y otros elementos que impidan que la UP opere
eficientemente) y adyacente e identificar el (los) problema(s) que padecen los usuarios efectivos y
potenciales. Para ello deberan emplear el analisis participativo de los involucrados (pasajeros
usuarios, conductores, transportistas o duefio de vehiculos, agroindustriales, gobierno local,
gobiemo regional, etc.) quienes aportaran su opinidn en cuanto a las causas y efectos del estado
de la via existente y/o servicio de transporte de la misma.

En el diagndstico con informacién, se incluira, entre otros, informacion cuantitativa, cualitativa,
material grafico, fotografico, que sustente el analisis, interpretacién y medicién de la situacion actual,
los factores que la explican y las tendencias a futuro. En sintesis, se describira la informacion
socioeconémica existente a nivel del area de influencia directa e indirecta del proyecto, definiendo
su comportamiento a nivel regional y su participacion en el contexto econdmico nacional.

diagnostico se plantea bajo cuatro ejes:

poblacion afectada. - Espeecial atencién tendra el diagnéstico de la poblacién afectada por la
situacion negativa que se busca resolver con el proyecto y su participacion en el proceso. De este
grupo de poblacién se analizara los aspectos demogréaficos, econdmicos, sociales, culturales,
ademés de los problemas y efectos que perciben. Respecto a la identificacion de la poblacién
afectada, ésta deviene del analisis de la poblacion demandante de referencia, la poblacién
demandante potencial, la poblacion demandante efectiva, y la poblacién objetivo, asi como sus
caracteristicas de consumo del servicio objeto de la intervencion.

En caso no existiese el servicio, deben describirse las formas alternativas que utiliza la poblacion
afectada para obtenerlo. Sobre esta base se planteara, entre otros: (i) el problema central; (i) la
demanda (ii) las estrategias de provision de los bienes y servicios.

De acuerdo con la tipologia del proyecto, considerar en el diagndstico, entre otros, los enfoques de
genero, interculturalidad, estilos de vida, costumbres, patrones culturales, condiciones especiales
como discapacidad, situaciones de riesgo en el contexto de cambio climatico o de contaminacion
ambiental, a efectos de tomarlos en cuenta para el disefio del proyecto.

El territorio. - Definir el area de estudio como el espacio geografico que sirve de referencia para
contextualizar el problema. Se deben precisar los parametros y/o criterios asumidos para delimitar
el area de influencia del Pl. Comprende: i) el area donde se localiza la poblacion afectada, ii) el 4rea
donde se ubica la UP a intervenir (cuando esta existe), iii) el 4rea donde se ubican otras UP a las
cuales puede acceder la poblacion afectada, y iv) el area que se defina preliminarmente en el marco
del diagnostico de la unidad productora.

Asimismo, se debe definir el 4rea de Influencia como el espacio geografico donde el problema afecta
directamente a la poblacion. En este sentido, también puede definirse como el espacio geogréfico

[-81



donde la poblacion afectada consume los bienes o servicios relacionados con el problema, sean
provistos total o parcialmente en la situacion actual por una UP o en condicion de racionamiento
total (no existe UP y la poblacion no puede acceder a ninguna otra).

Nota: En general para proyectos de inversion en carreteras, el area de influencia abarca el ambito
donde se localizan los afectados por el problema a resolver, esto implica el area contigua a la
carretera a ser intervenida. Es frecuente que, el area de influencia del proyecto puede ser
considerada como el area de estudio, por ende, la poblacién del area de influencia o beneficiada;
corresponde a la poblacion de los centros poblados o localidades que lo conforman; de acuerdo a
los datos estadisticos del INEI, a los cuales se puede acceder a fravés del siguiente enlace:
hitps://www.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones_digitales/Est/Lib1541/index.htm.

EL CONSULTOR debe identificar y delimitar con claridad el area de influencia (directa e indirecta)
del proyecto vial; para lo cual entrevistara a autoridades, transportistas y poblacién afectada a
gfectos de determinar el espacio geografico o area de influencia del proyecto vial, no solamente de
localidades y centros poblados localizados a lo largo de la via en estudio; sino también a partir
las bifurcaciones principales y punta de carretera, de aquellas localidades que por conectividad

-,,,,L/iy a través de los caminos carrézales y de herradura, confluyen al eje vial en estudio para acceder a

los mercados regionales y nacionales.

En ese sentido EL CONSULTOR identificara los distritos y provincias involucradas, respecto de los
cuales efectuarda un diagnostico detallado del area de influencia: anélisis demogréfico,
socioecondmica y aspectos economicos (actividades productivas mas relevantes).

EL CONSULTOR ilustrara a través de un grafico o esquema vial los distritos/provincias consideradas
en el area de influencia (directa e indirecta).

Profundizar el analisis de las caracteristicas fisicas, econémicas, socioculturales, méas relevantes.
Incluir informacion, entre otros, sobre las dinamicas de uso y ocupacion del territorio, los servicios
basicos existentes, las vias de acceso, los medios de transporte.

Profundizar el analisis de los peligros (tipologia, frecuencia, severidad) que han ocurrido o pueden
ocurrir en la zona en la que se ubica la Unidad Productora si ya existe y se ubicara el Proyecto de
Inversién, respectivamente. Se debera contar con informacion confiable que permita plantear
escenarios futuros de ocurrencia de los peligros identificados, durante el horizonte de vida Gtil del
Proyecto de Inversion.

De igual manera, se identificard con mayor detalle las dimensiones ambientales (medio fisico
natural, medio bioldgico, medio social, efc.) que son o pueden ser afectados por la actual produccion
de servicios o por el Proyecto de Inversion.

Analizar el comportamiento de las actividades productivas y su importancia relativa, distribucion
geografica, actividades dispersas (agricola, ganadera, forestal, turismo, procesamiento industrial y
ofros.), localizacién, PBI regional, volumen y estacionalidad de la produccion, productos de
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importacion y exportacion, origenes y destinos de la produccion, canales de comercializacion,
centros de atraccion y generadores de viajes; servicios prestados por las diversas ciudades o
poblaciones (comercial, financiero, servicios, educacion, salud, etc.) y area de influencia de los
servicios.

Describir el flujo comercial y relaciones de intercambio del area de influencia. Determinar la
capacidad de uso de los suelos, cédula de cultivos transitorios y permanentes, rendimientos,
volimenes de produccion, costos y precios de produccion, entre otros, estimando el ingreso per
capita proveniente de la explotacion tradicional de los recursos.

Cuantificar el potencial productivo y de servicios existentes en el area de influencia como unidad
economica, cuantificando la oferta y demanda interna y externa de sus recursos, bienes o servicios,
asi como la relacién de los precios y valores de intercambio comercial, generacion y nivel de,
establecer proyecciones de la demanda a traducirse en trafico para el proyecto (IMDA), que ingresos
seran determinantes para el tamafio de la ingenieria vial a proponer.

B

%,,;}eallzar un analisis y evaluacion integral del comportamiento de las actividades econémicas
prYE m ductivas, de comercio y servicios del area de influencia regional, a fin de desarrollar criterios que
77  ®émitan demostrar la sostenibilidad del proyecto.
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Analizar y determinar el nivel de ingreso de las personas, nivel educativo, nivel de pobreza,
distribucién de ingreso, poblacion econémicamente activa, distribucion del empleo, migracion
temporal, etc.

La Unidad Productora de bienes y/o servicios (UP)® . - Identificar las restricciones que estan
impidiendo que la UP provea los bienes y servicios, en la cantidad demandada y de acuerdo con los
niveles de servicio, asi como las posibilidades reales de optimizar la oferta existente; para ello, se
analizara y evaluaré, entre otros: (i) los procesos y factores de produccion (infraestructura, equipo,
mobiliario, vehiculos, intangibles, entre otros), teniendo presente los estandares de calidad6 y
niveles de servicio; (ii) los niveles de produccion; (iii) las capacidades de gestion; (iv) la percepcion
de los usuarios respecto a los servicios que reciben (v) la exposicion y vulnerabilidad de la UP frente
a los peligros identificados en el diagnostico del area de estudio, asi como los efectos del cambio
climatico; y, (vi) los impactos ambientales que se estuviesen generando.

? Debe registrarse la nomenclatura de la carretera segtin el RENAC del SINAC, al cual se poder acceder al
siguiente enlace: https://portal.mtc.gob.pe/transportes/caminos/renac.html. Es importante resaltar que, de no
encontrarse inscrita la via en el RENAC, la Unidad Formuladora, deberéd gestionar de manera oportuna, su
registro, ante la Direccién de Disponibilidad de Predios12 de la Direccién General de Programas y Proyectos
de Transportes del MTC. Dicha acci6n, no limita el otorgamiento de viabilidad al proyecto; no obstante, su
obtencidn, resulta primordial, a fin de orientar adecuadamente su financiamiento, y, ademds, forme parte del
inventario vial del MTC. El cédigo de una UP carretera interurbana, deberé ser el mismo cédigo que tiene la
trayectoria de la via en el RENAC; ademais, cuando el proyecto contempla la intervencién de més de una via
de la misma jerarquia se debe detallar todos los cédigos y trayectorias.




Es importante que como resuitado de este analisis se identifique qué activos de la funcidn de
produccion del servicio publico afecta negativamente la forma actual en que se entrega el servicio
publico.

En este sentido, se debe estimar la oferta actual e identificar y analizar sus principales restricciones,
sobre la base del diagnostico de la UP existente. En tal sentido, se debe realizar lo siguiente:

a. Estimar la capacidad de produccion de la UP a partir del analisis de los factores de produccion

identificados y evaluados en el diagndstico, aplicando estandares de rendimiento disponibles.

b. Determinar la oferta actual y su evolucion futura, en la situacion sin proyecto.

c. Estimar la oferta optimizada, considerando las posibilidades de incrementar la capacidad de los

factores de produccion restrictivos, fundamentalmente con mejoras en la gestion. Explicar las

razones, si fuera el caso, de por qué no se ha logrado materializar una situacion optimizada.
SRR d. Proyectar la oferta optimizada en el horizonte de evaluacion del proyecto, detallando los
é w\* é«sgpuestos y parametros utilizados.

ta: La unidad productora es el conjunto de recursos o factores productivos (infraestructura,

> ﬁw_g/ quipos, personal, organizacion, capacidades de gestion, entre otros) que, articulados entre si,
tienen la capacidad de proveer bienes y/o servicios plblicos a la poblacion10. En este caso, la UP
es la carretera la cual esta compuesta por sus Activos Estratégicos como puentes, obras de arte,
dispositivos de control de transito y otros.

Otros agentes involucrados®. - Identificar los grupos sociales involucrados en el proyecto, asi como
las entidades que apoyarian en su ejecucion y posterior operacion y mantenimiento; analizar sus
percepciones sobre el problema, sus expectativas e intereses en relacion con la solucion del
problema, sus fortalezas, asi como su participacion en el Ciclo de Inversion. Es importante que se
analice los grupos que pueden ser o sentirse afectados con la ejecucion del proyecto, o podrian
oponerse. Sobre esta base se plantearan las medidas para reducir el riesgo de conflictos sociales
con tales grupos.

Definicién del problema central, sus causas y efectos. -

Especificar con precision el problema central identificado a partir del diagnéstico. Analizar y
determinar las principales causas que lo generan, asi como los efectos que éste ocasiona,
sustentandolos con evidencias basadas en el diagnéstico realizado, tanto de la UP como de la

* En el andlisis de los involucrados de debe incluir informacién sobre los grupos sociales y entidades ptiblicas
o privadas, que tienen o tendrén relacion con la ejecucion y la operacién y el mantenimiento del proyecto. El
formulador puede tomar de referencia el siguiente listado de grupos involucrados frecuentemente:

® Los potenciales usuarios del proyecto de inversién (beneficiarios).

® Los pobladores que deben otorgar derechos de pase, disponibilidad de terreno (cooperantes).

® Los que pudiesen ser afectados en las fases de Ejecucion y Funcionamiento, como la asociacién de regantes
o comunidades campesinas, entre otros. (perjudicados u oponentes).

® Las entidades que financiardn el proyecto de inversion (cooperantes).

® Las entidades publicas o privadas que participan o apoyan en las fases de Ejecucién y Funcionamiento de
la via (cooperantes).

En caso de existir compromisos asumidos por los involucrados, se debe contar con las

actas o documentos que 10s sustenten; ademas, estos deben ser adjuntados al perfil, como parte Integrante en
anexos: Actas y/o Acuerdos del Proyecto.



poblacion afectada por el problema; de ser el caso, incluir los resultados del analisis de
vulnerabilidad de la UP. Sistematizar el analisis en el arbol de causas-problema- efectos.

Planteamiento del proyecto. -

Objetivo del proyecto. - Especificar el objetivo central o propésito del proyecto, asi como los objetivos
especificos 0 medios (de primer nivel y fundamentales), los cuales deben reflejar los cambios que

se espera lograr con las intervenciones previstas. Sistematizar el analisis en el arbol de medios-
objetivo-fines.

Planteamiento de alternativas de solucion. - Plantear las alternativas de solucion del problema, sobre
la base del anélisis de las acciones que concretaran los medios fundamentales, Dichas alternativas
deberan tener relacion con el objetivo central, ser técnicamente posibles, pertinentes y comparables.
& ANota: lo mencionado no deja de lado determinar la situacion actual de la via, identificando las
; Scaracteristicas de la via, del pavimento (si los tuviere), capas existentes: tipos y espesores, CBR de
Ia subrasante, sefializacion existente, estado de obras de arte, puntos criticos, entre otros. Esta
informacion se tomara del inventario vial, el cual se debera desarrollar siguiendo la metodologia
considerada por el MTC en el Manual de Inventarios Viales y que se adjuntara al estudio de
preinversion como anexos

. FORMULACION

Definicion del horizonte de evaluacién del proyecto. -

Se debe fundamentar y establecer el horizonte de evaluacion, el cual esté constituido por el periodo
de ejecucion del proyecto y el periodo en el que se estimaran los costos de operacion y
mantenimiento y los beneficios sociales del proyecto, a efectos de su evaluacion.

Nota: En el caso de las carreteras interurbanas, para determinar el horizonte de evaluacion se debe
tomar en cuenta la vida util del tipo de solucion implementada con el proyecto. De acuerdo a lo
establecido en el "“Documento Técnico de Soluciones Basicas en Carreteras No Pavimentadas” 13
y en el "Manual de Carreteras, Suelos Geologia, Geotecnia y Pavimentos Seccién Suelos y
Pavimentos"14, la vida 0til del afirmado, las soluciones basicas y las soluciones definitivas, son las
mostradas en la siguiente tabla:

° El horizonte de evaluacién para carreteras pavimentadas (flexibles o rigidos) es de 20 afios.
Excepcionalmente, de ser superior a los 20 afios, E| CONSULTOR deber4 sustentar dicho valor
adecuadamente.
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FASE DE FUNCIONAMIENTO
OPERACION Y MANTENIMIENTO

BETEaEEs

FASE DE EJECUCION

PAVIMENTO ESTABILIZADO (CON O SIN

EJECUCION Py
EXPEDIENTE : RECUBRIMIENTO)
TECNICO FisICA * 10 afios
. 16 meses ¥ PAVIMENTO ASFALTICO ¥
20 afos

PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO
20 a 25 affos

. Incluye plazos del proceso de contratacion.

: Este periode puede vanar de acuerdo a la programacion que la UF determine para el proyecto.

: En este tipo de proyectos el formulador debera considerar una reinversion en el aio 5, con la
finalidad de obtener un horizonte de evaluacion de 10 afios.

* Recubrimientos, puede ser tratamiento superficial bicapa (TSB), Slurry Seal, Mortero Asfattico u
ofros.

: Recubrimientos, puede ser pavimento asfaltico convencional en caliente, polimeros, modificados
0 equivalente; con una reinversion en 10 afios, o segun la vida (il del material a recomendacion

2 & eus

a. Se identificara los bienes y/o servicios que seran intervenidos por el proyecto, que se relacionan
directamente con el problema identificado y que seran proporcionados durante la fase de
funcionamiento.

b. Se definiré la poblacién demandante potencial, efectiva y objetivo, especificando y sustentando
los parametros y supuestos utilizados.

c. Se estimara y analizard la demanda actual, en base a informacion de fuentes primaria y
secundaria, que deberé haber sido incluida en el diagnostico del servicio y de los grupos
involucrados (en particular los afectados por el problema).

d. Se analizara la tendencia de utilizacion del servicio publico a intervenir y los determinantes que
la afectan. Sobre esta base se plantearan los parametros y supuestos para las proyecciones de la
demanda.

e. Se proyectara la demanda o a lo largo del horizonte de evaluacion del proyecto, sefialando y
sustentando los parametros, supuestos y metodologia utilizada.

Solo si en el proyecto se incluyen intervenciones que pueden modificar las tendencias actuales de
demanda, ya sea en términos de incremento de la poblacién demandante o el ratio de concentracion
(cantidad demandada por periodo o nivel de utilizacion del servicio), se proyectara la demanda en
la situacion "con proyecto”. Se sustentara los supuestos asumidos.

EL CONSULTOR evaluara y analizara la demanda actual de transporte que se desarrolla para la
via existente, para lo cual efectuaré el estudio de tréfico pertinente, a partir del cual planteara el
trafico generado y desviado (si lo hubiere) para el proyecto vial.
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Para cumplir con lo sefialado, a partir del estudio de trafico se determinara la demanda actual de la
via (Indice Medio Diario Anual IMDA) por tramo, para ello se requerira previamente sectorizar la via
por niveles de demanda.

La estimacion de la demanda proyectada por tramo para el horizonte de evaluacion del proyecto, se
efectuaré en base a la evolucion promedio de la actividad econémica de los Gltimos cinco afios y las
proyecciones del MEF de los proximos afios, para lo cual se podran utilizar variables explicativas
como por ejemplo la tasa de crecimiento poblacional para el trafico vehicular de pasajeros y de
actividades economicas o PBI para el trafico de carga, o en su defecto a partir de las tasas de
crecimiento de la poblacion e indicadores macroecondmicos regionales (PBI global o PBI sectorial).

El contenido del estudio de trafico se describe en los presentes TDR.

En cuanto a la oferta del servicio, determinar la oferta en la situacion “sin proyecto” y, la oferta
‘optimizada” (incluyendo la perspectiva de la especialidad de trafico mediante la regulacién de la
. misma) en funcion a las capacidades de los factores de produccion; efectuar las proyecciones de la
s ‘,}5 oferta. Se sustentara el enfoque metodolégico, los parametros y supuestos utilizados; la informacion
2 8rovendra del diagnostico de la UP.

: 5 L CONSULTOR, analizara los niveles de servicio que presta la via en la actual condicion (sin
proyecto optimizado) segun las caracteristicas fisicas, técnicas y geométricas actuales de la via
(inventario vial), asi como su longitud, ancho, estado, topografia, apreciaciones geologicas y
geotécnicas, versus la oferta con el proyecto que sera el planteamiento técnico de rutas a nivel de
mejoramiento, rehabilitacion, ampliacidén/construccion de fa calzada, construccion en una nueva
ruta, etc., para mejorar el servicio de las vias, favoreciendo la distribucion y carga y pasajeros con
el consiguiente ahorro de costos de operacion y tiempo de viaje.

Para nuevas altemativas de trazo, EL CONSULTOR justificara las mismas, en el caso de topografia,
a fravés del trabajo requerido en estos Términos de Referencia. Para el resto de los componentes,
la estimacion se haré a partir de informacién secundaria, provenientes de obras con caracteristicas
similares.

EL CONSULTOR deberéa obtener del levantamiento topogréafico, el grafico de curvas horizontales
del eje existente con su respectivo cuadro de elementos de curva. Asimismo, obtendra el perfil
longitudinal de la via existente, con su respectivo cuadro de pendientes y las secciones tipicas
existentes. Con ello, EL CONSULTOR realizara el célculo de la longitud de la via actual en
kilometros total y por tramos, el ancho de calzada y berma en metros, subidas y bajadas (m/km),
nimero de subidas y bajadas (N°/Km) y curvaturas (grados/km) por tramo de la via existente,
informacion requerida para la evaluacion econdmica de la situacion sin proyecto. Cabe resaltar que
dicha informacion sera presentada también en la especialidad de Topografia, trazo y seguridad vial.

Para el caso del escenario con mejora (con proyecto) y actual (existente) de la especialidad de
suelos y pavimentos, los valores que se introduzcan al software HDM 4, para ambos escenarios,
como: IRI, baches, ahuellamiento, agrietamiento, SN, espesor (entre ofros que solicite la



especialidad de evaluacion econdmica) o espesor de grava; deben tener respaldo del estudio de
campo para la cual debera ser presentada y coordinada con la especialidad de suelos y pavimentos.
Si fuera el caso y, hubiese intervencion tipo mantenimiento periddico o cualquier otro, debera
sustentar los valores introducidos en el software antes mencionado.

Nota: El analisis de la oferta vial esta referido a describir la situacion actual de la via; es decir, el
estado en que se encuentra tanto el camino o carretera, y su capacidad de atender la demanda
actual, para ello se debe sustenta mediante una hoja de calculo Excel denominado “Situacion de la
UP" Asimismo, a efectos de comparar la oferta con la demanda, la oferta y su proyeccion se
expresan en la misma unidad de medida que la demanda, es decir en veh./dia.

Asimismo, para efectuar el balance y estimar la brecha entre la demanda y la oferta (sin proyecto),
es necesario que ambas variables se expresen en la misma unidad de medida, en este caso debe
estar expresado en la misma unidad de medida del IMDA.

Andlisis técnico. -

Aspectos técnicos. - Basandose en el planteamiento de las alternativas, en el conocimiento de la
poblacion objetivo a ser atendida por el proyecto y en el déficit o brecha de oferta del servicio pblico
a ser cubierto, se debe avanzar en la configuracion técnica de fales alternativas propuestas. Ello
conlleva el desarrollo de aspectos fisicos-técnicos interdependientes: la localizacion, el tamafio y la
tecnologia.

Los elementos técnicos derivaran en requerimientos de recursos para inversion y para operar y
mantener el proyecto.

a) Tamafio: se refiere a la capacidad de produccion del bien o servicio, para un periodo determinado.
El factor principal que determina el tamafio del proyecto es el déficit que se desea atender, dado por
la demanda de la poblacion objetivo. No obstante, hay otros factores condicionantes que pueden
influir en la decisibn de tamafio del proyecto, como: existencia de economias de escala,
estacionalidades en la demanda, terrenos disponibles, entre otros.

b) Localizacion: el proyecto deberia identificar aquella ubicacion o localizacion que produzca el
mayor beneficio social a los usuarios de éste. Si bien este es el principal criterio para seleccionar la
localizacion, también deberan tenerse en cuenta otros factores condicionantes como: disponibilidad
de servicios basicos, vias de comunicacion, exposicién a peligros (naturales, socionaturales o
antropicos) y medios de transporte, clima, planes reguladores y ordenanzas, impacto ambiental,
entre otros.

¢) Tecnologfa: de acuerdo al proceso de produccién de un servicio se pueden identificar diferentes
activos asociados a cada una de las etapas de dicho proceso de produccion. Es posible que para
cada subproceso del proceso productivo existan diferentes alternativas tecnologicas, las que



deberan ser analizadas para verificar si cumplen los requerimientos o especificaciones técnicas,
para luego poder evaluar la mejor opcién tecnoldgica.

d) Andlisis ambiental: Asimismo, se debe identificar y analizar los impactos positivos o negativos
que el proyecto puede generar sobre el ambiente, los cuales se pueden traducir en externalidades
positivas 0 negativas que pueden influir en la rentabilidad social del proyecto. Como resultado de
este analisis, se podran plantear medidas de gestion ambiental, concerniente a acciones de
prevencion, correccion y mitigacion, de corresponder, acorde con las regulaciones ambientales que
sean pertinentes para la fase de Formulacion y Evaluacién del proyecto.

e) Andlisis de la gestion del riesgo (GdR): planteamiento de un conjunto de medidas con el fin de
evitar y prevenir el riesgo futuro de que se afecten las condiciones de prestacion del servicio a nivel
de una UP y de la poblacién afectada intervenidas mediante un Pl, por efecto de un desastre
potencial o del cambio climatico.

~——  Para este andlisis se debera considerar los factores condicionantes que inciden en el tamafio,
alizacion y tecnologia, asi como las relacionadas con la gestion del riesgo en contexto de cambio
atico y los impactos ambientales. Resultado de este analisis se puede identificar alternativas

establecidos por el Sector competente del Gobierno Nacional.

EL CONSULTOR presentara como minimo dos (02) alternativas de solucion al proyecto. Para cada
alternativa de solucion definida en el “Planeamiento del proyecto’, efectuar el anlisis de la
localizacion, tecnologia de produccion o de construccion, tamafio dptimo. Para este analisis se
deberé considerar los factores que inciden en la seleccion de dichas variables (tipo de suelo,
caracteristicas de la topografia del terreno, facilidades de acceso, peligros existentes, entre otros) y
los establecidos en las normas técnicas emitidas, segun la tipologia del proyecto, asi como las
relacionadas con la gestion del riesgo en contexto de cambio climatico y los impactos ambientales.
Resultado de este analisis se puede identificar alternativas técnicas, que seran evaluadas para
seleccionar la mejor en sus aspectos de disefio, ejecucion y funcionamiento, de tal modo de
asegurar que la intervencion cumpla con los niveles de servicio y estandares de calidad establecidos
por el Sector competente del Gobierno Nacional.

EL CONSULTOR debe determinar las metas a ser realizadas por cada alternativa propuesta,
describiendo las principales caracteristicas técnicas de las alternativas de solucion, para lograr los
objetivos del proyecto, considerando longitud, anchos de calzada, bermas, espesores del
pavimento, curvaturas, subidas y bajadas, puentes y obras de arte en caso de que se requiera, u
ofra caracteristica relevante para el inventario vial. Asimismo, deberé mostrar un bosquejo del
disefio geomeétrico vial y de las caracteristicas técnicas a ser usadas en el software HDM.

Disefio preliminar. - Es la representacion grafica o esquematica de un proyecto de inversion en su
fase de formulacion y evaluacion que describe las caracteristicas fisicas principales de la(s)
alternativa(s) técnica(s) factible(s), con el propésito de dar una base para la estimacion de costos.
El disefio preliminar debe estar constituido con un nivel de informacién de ingenieria conceptual en
la primera etapa de evaluacion para las alternativas técnicas factibles y por ingenieria basica en la



| 22

segunda etapa de evaluacion para la alternativa seleccionada. Cada UF, de acuerdo a su criterio
técnico y profesional, puede definir el disefio preliminar més idéneo para su proyecto, en caso el
Sector no lo haya definido los criterios y/o normas técnicas para tal fin.

Metas fisicas. - Teniendo en consideracion el disefio preliminar se debe establecer las metas fisicas
(por ejemplo, nimero de Km. de carreteras, etc.) que se generaran en la fase de Ejecucion,
incluyendo las relacionadas con la gestion del riesgo en el contexto de cambio climético y la
mitigacion de los impactos ambientales negativos. Asimismo, identificar y cuantificar los recursos e
insumos que se utilizaran en la fase de Funcionamiento.

Gestion del Proyecto. ~

Gestion en la fase de ejecucion. - (i) plantear la organizacién que se adoptara; (ii) especificar la
Unidad Ejecutora de Inversiones designada que coordinara la ejecucion de todos los componentes
=~ del proyecto ylo se encargaré de los aspectos técnicos, sustentando las capacidades y la
RN T . ; : ; i
_,;;!Z@u m@:*‘c{emgnamén, respectivamente;, (iii) sefialar la modalidad de ejecucion del proyecto, sustentando los
3 o

g;@terios aplicados para la seleccion; (v) precisar las condiciones previas relevantes para garantizar
inicio oportuno, la ejecucion y la eficiente ejecucion.

&

La Gestion en la fase de Ejecucion incluye el plan de implementacion donde se detalla la
programacion de las acciones previstas para el logro de las metas del proyecto, estableciendo la
secuencia y ruta critica, duracién, responsables y recursos necesarios.

Gestion en la fase de funcionamiento. - (i) detallar quién se hara cargo de la operacion y
mantenimiento y la organizacion que se adoptara; (ii) definir los recursos e instrumentos que se
requeriran para la adecuada gestion de la UP; (iii) precisar las condiciones previas relevantes para
el inicio oportuno de la operacion.

Costos del proyecto a precios de mercado. -

Estimacion de los costos de inversion. - Estimar los costos de inversion para cada alternativa, sobre
la base de las metas fisicas, la gestion del proyecto y la aplicacion de costos por unidad de medida.
Considerar todos los costos en los que se tenga que incurrir en la fase de Ejecucion; incluyendo los
asociados con las medidas de reduccion de riesgos en contexto de cambio climatico y con la
mitigacion de los impactos ambientales negativos, asi como los de estudios, licencias,
certificaciones, autorizaciones, expropiaciones, liberacion de interferencias, de corresponder.

Estimacion de los Costos de inversion en la fase de Funcionamiento. - Especificar el flujo de
requerimientos de reposiciones o reemplazo de activos durante la fase de funcionamiento del
proyecto y estimar los costos correspondientes.

Estimacion de los costos de Operacion y Mantenimiento incrementales. - Estimar los costos
detallados de operacion y mantenimiento incrementales sobre la base de la comparacion de los
costos en la situacion “sin proyecto” y en la situacion “con proyecto”. Describir los supuestos y



parametros utilizados y presentar los flujos de costos incrementales a precios de mercado. Los
costos de operacion y mantenimiento deben sustentarse con el disefio operacional cumpliendo las
normas de seguridad y los estandares de calidad sectoriales.

EL CONSULTOR debera realizar lo siguiente:

Calcutara los costos (presupuesto detallado) en que incurren en la situacion actual (situacion Base
optimizada), la misma que no altera la condicion actual de la via, dada la atencion del mantenimiento
que se aplica eventualmente. Determinara las frecuencias de mantenimiento periddico y rutinario
para la situacion con proyecto de cada una de las alternativas. Estimara los costos de inversiones,
operacion y mantenimiento involucrados en cada unade las alternativas evaluadas, previamente
se estimaran los metrados respectivos. En la estimacion del presupuesto de obra se utilizaran
analisis de precios unitarios por partidas, calculados especificamente para el proyecto y consolidado

@@ﬁmﬁ or actividad, para ello considerara los costos referenciales provenientes de liquidacion de obras,
(’:‘%’x %@k estudios definitivos o estudios de factibilidad.

obra, los costos de mitigacion de los impactos ambientales, el costo de supervision de obra y otros.
Detallara las actividades previstas para la implementacion y el logro de las metas del proyecto,
* indicando secuencia, duracion, responsables y recursos necesarios. Incluira las condiciones previas

relevantes para garantizar el inicio oportuno y adecuado de la ejecucion.

Elaborara un cronograma de barras que identifique los plazos de ejecucién de cada una de las
actividades a ejecutar y un calendario de inversiones para todo el proyecto.

Los costos unitarios de mantenimiento introducidos en el HDM 4 para la evaluacion econémica,
tanto para el escenario actual (sin proyecto) y mejorado (con proyecto), deben ser sustentados.

4. EVALUACION

Evaluacion Socialé. -

® En esta secci6n, se tiene que elegir la metodologia de evaluacién social de la inversion, para ello se debe
tener en cuenta que, cuando el IMDA Con Proyecto al afio 0 (IMDACP0) es menor o igual a 200 veh/dia se
utilizara la metodologia Costo/Eficiencia (C/E); mientras que, cuando el IMDACPO sea mayor a 200 veh/dia,
se utilizard la metodologia Costo/ Beneficio (C/B).



Se efectuara la evaluacién social de cada alternativa, para lo cual se debera elaborar los flujos de
beneficios y costos sociales.

Beneficios sociales. - Identificar, medir y valorar los beneficios directos (liberacion de recursos y
aumento del consumo), indirectos, externalidades positivas e identificar los intangibles que generara
el proyecto, debiendo guardar coherencia con los fines del arbol de objetivos. Cuantificar y, de ser
el caso, valorizar los beneficios que se generarian por cada una de las diferentes alternativas en la
situacion "con proyecto”.

Asimismo, estimar los beneficios que se generarian en la situacion "sin proyecto” y determinar los
flujos de beneficios sociales incrementales, definidos como la diferencia entre la situacion "con
proyecto” y la situacion "sin proyecto”.

Costos sociales. - Se elaboraran los flujos de costos directos a precios sociales (situaciones con y

mw\ sin proyecto), teniendo como base los flujos de costos a precios de mercado, los cuales seran

Justados aplicando los factores de correccion de precios de mercado a precios sociales.

\_)/ e debera incluir también en los flujos los costos indirectos; externalidades negativas e identificar
I

os intangibles que no aparecen en los flujos de costos a precios de mercado, pero que pueden
generarse tanto en la situacion "sin proyecto”, como en la situacion "con proyecto”.

Criterios de decision. - Se estimaran los indicadores de acuerdo con la metodologia aplicable al tipo
de proyecto que se esta formulando.

a) Metodologia costo/beneficio

Aplicar esta metodologia a los proyectos en los cuales los beneficios se pueden cuantificar
monetariamente y, por tanto, se pueden comparar directamente con los costos. Los beneficios y
costos que se comparan son los "incrementales”. Se deberéan utilizar los indicadores de Valor Actual
Neto Social, Valor Anual Equivalente Social y Tasa Interna de Retomo Social.

Nota: Para Carreteras con IMDACPO > a 200 veh/dia, se estimara la Rentabilidad Social del proyecto
de inversion, a través de la metodologia Beneficio-Costo, para lo cual se hara una comparacion de
los beneficios sociales con los costos sociales.

En ese sentido, se utilizaran los siguientes Indicadores de Rentabilidad Social:

[ Q0



e Valor Actual Neto Social (VANS) e Tasa Interna de Retomo Social
— = (BSI — CSI), (MRS)
N = (1 +TSD) VANS = prEt-sERE -
die: ™ &y (1+TIRSY
BSI: Beneficio social incremental Donde:
CSl: Costo Social incremental BST: Beneficio social incremental
n: Horizonte de evaluacion del proyecto CST: Costo social incremental
TSD: Tasa Social de Descuento n: Horizonte de evaluacion del proyecto
TIR: Tasa Intemna de Retomo

b) Metodologia costo-eficacia o costo-efectividad (CE)

Aplicar esta metodologia de evaluacion sélo en el caso que no sea posible efectuar una valorizacion
adecuada de los beneficios sociales en términos monetarios. Los indicadores son Costo Efectividad
o Costo Eficacia. En caso se necesite comparar alterativas de distinta vida util, se debe usar el
Costo Anual Equivalente.

Debe considerarse las lineas de corte, en los casos que el Sector funcionalmente competente las
oy o, haya aprobado, para definir si se toma la decision de inversion.
.—*,Q@“ ""-é‘% 1;}

[-r"' .!"5 "" ota: Para Carreteras con IMDACPO = a 200 veh/dia; el indicador de rentabilidad social a utilizar es
% > 8| ratio Costo-Efi ciencia, que resulta de dividir el Valor Actual de Costos Sociales (VACS) entre el
“ niimero de Kilometros intervenidos con el proyecto de inversion; el valor obtenido, no debera superar
las Lineas de Corte (establecido a precios sociales) segin tipo de se solucion técnica y region

natural en la que se ubica la carretera.

El ratio Costo - Eficiencia, representa un valor tope al flujo de costos actualizado por kildmetro (a
precios sociales), que permite garantizar el adecuado uso de los recursos, producto del
dimensionamiento de la via (del estudio de demanda); siendo su uso imperativo para la declaracion
de

viabilidad del proyecto. Al respecto:

- Si el ratio Costo - Eficiencia > VACS por Kilometro, no resulta viable el proyecto.
- Si el ratio Costo - Eficiencia < VACS por Kildmetro, resulta viable el proyecto.

Asimismo, para desarrollar la Evaluacion Social de la inversion, es necesario tomar en cuenta los
siguientes criterios:

Factores de Correccion Social. - Los factores de correccion social adoptados para los fines de la
evaluacion de los proyectos viales, deberan tomar como referencia el Anexo N° 11 - Parametros de
Evaluacion Social de la Directiva General del Sistema Nacional de Programacion Multianual y
Gestion de Inversiones del MEF.

La Tasa Social de Descuento (TSD): Representa el costo de oportunidad en que incurre el pais,
cuando utiliza recursos para financiar sus proyectos. La tasa de descuento vigente es de 8%.
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Valor Residual: El valor residual para los proyectos de inversion en Carreteras Interurbanas,
corresponde al costo de oportunidad o mejor uso alternativo del remanente de las obras atingentes
al proyecto, al final de su vida Util economica o al término del horizonte de evaluacion. Se considera
como valor residual, aquella parte de la inversion que no debe volver a efectuarse, para materializar
un proyecto similar o para destinar dicho proyecto a otro uso alternativo.

EL CONSULTOR, debera presentar todas las hojas de entrada que son la base para la estimacion
de los flujos de caja econdémicos para las diferentes alternativas y tramos. Adicionalmente, debera
presentar como minimo las hojas de salida o los flujos de caja completos por tramos y por proyecto
global (normalmente en hojas Excel) en los que se estima el VAN y TIR.

Finalmente, se precisa que toda la informacién de entrada y salida de costos y beneficios debera
ser presentada, igualmente, en version electronica para su revision y verificacion por el revisor.

Analisis de incertidumbre. -

~——="" yariaciones pueden afectar la condlclbn de rentabilidad social del proyecto, su sostembilidad
financiera (cuando corresponda) o la seleccion de alterativas; (ii) definir y sustentar los rangos de

variacion de dichas variables que afectarian la condicion de rentabilidad social o la seleccion de
alternativas.

Analisis de riesgo probabilistico:
Estimar, mediante un anélisis probabilistico, el valor esperado de la variable de resultado (VAN
social del proyecto o CE) para tomar una decision de inversion.

Evaluacion privada. -

La evaluacion privada deberé efectuarse para aquellos proyectos de inversién que tienen un
potencial de generacion de ingresos monetarios (por ejemplo, a través del cobro de peajes, tarifas,
tasas, cuotas, entre otros) por la prestacion del servicio publico sujeto de intervencion. Contempla
el analisis de flujos de caja (ingresos y egresos) desde el punto de vista de la institucion (entidad o
empresa publica) responsable de la ejecucion y operacién del proyecto, con el objeto de determinar
su grado de autosostenibilidad y/o hasta qué punto tendré que ser financiado con recursos pblicos,
sujeto a que el proyecto sea socialmente rentable.

Analisis de Sostenibilidad. -

Especificar las medidas que se estan adoptando para garantizar que el proyecto generara los
resultados previstos a lo largo de su vida 0til. Entre los factores que se deben considerar estan: (i)
la disponibilidad oportuna de recursos para la operacion y mantenimiento, segin fuente de
financiamiento; (ii) los arreglos institucionales requeridos en las fases de ejecucion y funcionamiento:

(ili) la capacidad de gestion del operador; (iv) el no uso o uso ineficiente de los productos y/o
servicios (v) conflictos sociales; (vi) la capacidad y disposicion a pagar de los usuarios; y, (vii) los
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riesgos en contexto de cambio climatico. Cuando los usuarios deban pagar una cuota, tarifa, tasa o
similar por la prestacion del servicio, se realizara el analisis para determinar el monto y elaborara el
flujo de caja. Se debe hacer explicito qué proporcion de los costos de operacion y mantenimiento
se podra cubrir con tales ingresos.

Financiamiento de la inversién del proyecto. -
Plantear la estructura de financiamiento de la inversion especificando las fuentes de financiamiento
y su participacion relativa y, de ser el caso, los rubros de costos a los que se aplicara.

Matriz de marco légico para la alternativa seleccionada. -

Se presentara la matriz del marco l6gico de la alternativa seleccionada, en la que se deberan
consignar los indicadores relevantes y sus valores en el afio base y esperados, a efectos del
seguimiento y evaluacion ex post.

5. CONCLUSIONES
Se debe indicar el resultado (viable o no viable) del proceso de formulacion y evaluacion del proyecto
/\,,,__\ y detallar los principales argumentos que sustentan dicho resultado, en términos de lo siguiente:

y s-é;uq,
( =5 Py s razones de orden técnico y econémico por las cuales se selecciont a la alternativa que se
\3} A d’ sarrollo en la segunda etapa y se descartaron el resto de las alternativas planteadas en la primera
tapa.

v" Cumplimiento de los tres atributos que definen la condicion de viabilidad de un proyecto, en caso el
proyecto resulte viable. Si el resultado es no viable, indicar qué atributo o atributos no se logré
cumplir.

v" Emitir un juicio técnico sobre la calidad y la pertinencia del grado de profundizacion de la informacion
empleada para la elaboracion del estudio de preinversion, asi como la consistencia y coherencia de
los supuestos establecidos, las fuentes de informacion, las normas técnicas, los parametros y
metodologias empleadas, entre otros elementos claves relacionados con el fundamento técnico y
econdmico de la decision de inversion.

*-\

6. RECOMENDACIONES
Como resultado del proceso de elaboracion del estudio de preinversion, la UF planteara
recomendaciones técnicas para la UEl que asumira la ejecucion y posterior operacion y
mantenimiento, de corresponder. Tales recomendaciones deberan estar ligadas con las acciones o
condiciones que se deberan asegurar para reducir o efiminar los riesgos que el proyecto podria
enfrentar durante las siguientes fases del Ciclo de Inversiones. Principalmente, se debera emitir
como minimo, recomendaciones sobre lo siguiente:

Fase de Ejecucion:
- Las variables criticas que pueden influir en la estimacion de los costos de inversién, asi como los
plazos de ejecucion del proyecto, de tal forma de generar alertas sobre posibles sobrecostos y

sobreplazos durante la etapa de ejecucién. Sefialar las limitaciones de informacion que enfrent6 la
UF para realizar tales estimaciones.
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- Otros aspectos criticos que la UF juzgue conveniente resaltar, acorde con las restricciones de
informacion que enfrenté durante la preparacion del estudio de preinversion.

Fase de Funcionamiento.

- Las condiciones que podrian afectar la sostenibilidad del proyecto en general y la entrega de
servicios a la poblacion beneficiaria en particular, en los aspectos financieros, presupuestales
(asignacion de la operacién y mantenimiento), de cobros de tarifas, entre otros. Alertar sobre los
riesgos de deterioro acelerado de los activos que se generan con el proyecto debido a un
mantenimiento intermitente o insuficiente durante el periodo de funcionamiento del proyecto.

- Otros aspectos criticos que la UF juzgue conveniente resaltar, acorde con las restricciones de
informacion que enfrent6 durante la preparacion del estudio de preinversion.

7. ANEXOS
Incluir como anexos la informacién que sustente o detalle los temas analizados en el perfil.

EL CONSULTOR incluira, como anexos los estudios descritos en los presentes TDR y/o cualquier

/g@‘\ informacion que precise algunos de los puntos considerados en este estudio de preinversion a nivel
Q‘;@“ '“f%:%de PERFIL, asimismo, todas las hojas de calculo de la evaluacion econdmica, fotografias, planos,
3 % 7metrados ylo gréficos que permitan identificar claramente las altemativas planteadas, y toda la
o /7 Sfformacion técnica necesaria que sustente el costo (presupuesto detallado por partidas).
Lo

Se debera presentar el Formato N° 07-A: Registro de Proyecto de Inversién de la Directiva General

del Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de Inversiones.

Relacion de estudios a presentar en anexos:

l.  ESTUDIO DE TRAFICO

El Estudio de Trafico que realizara EL CONSULTOR estara orientado a determinar los elementos
basicos para el disefio geométrico de la via, el disefio estructural (pavimento y puentes) y para el
analisis de capacidad y niveles de servicio de la via actual y futura. El estudio servira de base para
el analisis econémico, especificamente para el calculo de los costos de operacion y de
mantenimiento vehicular y los ahorros por reduccion en el tiempo de viajes de los usuarios y la
disminucion del costo de accidentes atribuibles a la mejoria de la via.

El Estudio de trafico se realizaré considerando lo siguiente:

1. Revision y evaluacion de los antecedentes sobre estudios que se hayan realizado en la zona del
Proyecto.

2. Ildentificacion de “tramos homogéneos” de la demanda. Identificacién de los nodos y su
naturaleza, que generan estos tramos homogéneos.
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3. Conteos de trafico en estaciones debidamente sustentadas, las cuales deben ser aprobadas por
el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP. Los
conteos seran volumétricos y clasificados por tipo de vehiculo, los conteos se realizaran durante
7 dias continuos de 24 horas, considerando diez (10) estaciones, en el tramo en estudio. En caso
de realizar conteos electronicos estos deben ser coordinados y aprobados por el ORGANISMO
PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP antes de dar inicio. Los
Tramos homogéneos y las estaciones de conteo deberan ser presentadas graficamente en
laminas A3 como minimo, indicando ubicacién de la misma (Coordenadas / Km).

4. Con los correspondientes factores de correccion (horario, diario, estacional), se obtendra el indice
Medio Diario Anual (IMDA) de trafico que corresponda al tramo o subtramo, por tipo de vehiculo
y total. Los factores de correccion (horario, diario, estacional) seran obtenidos en base a
estadisticas de la informacion proporcionada por las estaciones de peaje, a partir del afio 2014.

aprobadas por el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD -
OPIPP, de tres (03) dias consecutivos de 24 horas (dos dias de la semana y un sabado o
domingo) por estacion; el nimero de estaciones O/D sera de dos (2) (una (01) y una (01). La
encuesta necesariamente debe de incluir por tipo de vehiculo a fin de construir las matrices y
determinar el &rea de influencia directa e indirecta del proyecto, la encuesta incluira los tipos de
vehiculo, marca, modelo, afio, nimero de asientos, nimero de ocupantes, tipo de combustible,
origen, destino, propésito de viaje, frecuencia de viaje, peso vacio, peso cargado, carga atil,
producto transportado, costo de viaje al usuario (pasajeros y/o carga transportada), y los datos
adicionales que EL CONSULTOR requiera para una mejor evaluacion.

En caso de que no se pudiera hacer las encuestas de tumo noche previo sustento, EL
CONSULTOR realizara las encuestas de 16 horas diarias durante cuatro dias consecutivos.

6. De considerar en el estudio el trafico desviado, EL CONSULTOR realizara conteos vehiculares
por siete (07) dias consecutivos de 24 horas diarias y encuesta de origen - destino (O/D) por tres
(03) dias de 24 horas continuas registrando datos de dos dias laborables y un sabado o domingo
por cada estacion, en las rutas alternas que correspondan que EL CONSULTOR proponga, con
la finalidad de sustentar el frafico de larga distancia que posiblemente se desviara hacia el tramo
en estudio.

7. Encuestas de preferencia declaradas, que permita modelar el trafico desviado hacia el proyecto
en estudio.

EL CONSULTOR debera plantear preguntas de acuerdo con la realidad del 4rea de estudio y
expondra previamente al ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA
PRODUCTIVIDAD - OPIPP para su autorizacion.
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8. Censo de carga por tipo de vehiculo pesado y por eje (camiones y buses). La balanza (01) debe
de estar compuesta por dos basculas (sensores) que reciban simultaneamente la carga de cada
extremo de los ejes, que componen el vehiculo.

El equipo debe poseer un error de las muestras no mayor al +/-5%. El censo se efectuara durante
cuatro (04) dias (Nota: en caso de que la via presente un flujo vehicular de camiones alto durante
la noche EL CONSULTOR realizara los trabajos en horario nocturno).

Se efectuaré la medicion de la presion de los neumaticos para obtener el factor de ajuste
correspondiente. EL CONSULTOR presentar4 el célculo del IMD, los factores de carga por tipo
de configuracion vehicular, tasas de crecimiento, el factor carril y el factor direccional.

Se incluird un andalisis de los problemas de sobrecarga, neuméticos extra anchos. Los Factores
de Carga deben ser calculados con la metodologia AASHTO (para pavimentos flexibles y
rigidos). El namero de estaciones sera de dos (2) (una (01).

9. Medicién de velocidades y obtencion de la velocidad media de operacion por tipo de vehiculo,
por tramo homogéneo. Anélisis del impacto que diversas velocidades de disefio tendrian sobre
la demanda, tanto en volumen como en composicion, considerar diez (10) puntos de control. Los
puntos de control se ubicarén en los extremos de cada tramo consignando. (Tipo de vehiculo,
color, placa, hora, minuto y segundo).

10. Si se identifica que el trafico actual cruza zonas urbanas ya consolidadas, se debe estudiar la
posibilidad de plantear trazos alternativos (vias de evitamientos, par vial, pasos a desnivel, etc.),
afin de mejorar y/o mantener la carretera Nacional con sus caracteristicas 6ptimas de operacion.

EL CONSULTOR debe de realizar el estudio de tréfico para tal fin, en el cual obtenga el anélisis
de las intersecciones de la zona urbana, los tiempos de demora para cruzar la ciudad, el trafico
que se desviara hacia la carretera con el trazo 6ptimo y control de velocidad en la zona urbana.
La encuesta de preferencia declarada, asi como el O-D deber4 especificar en las preguntas de
ubicacion “al centro poblado”, “distrito” y “provincia”, con la finalidad de obtener un mejor analisis.

Se ubicaran estaciones de conteos de tréfico en las intersecciones en las que se produce la
congestion (flujos con identificacion de giros), se contabilizaran los vehiculos de acuerdo con los
flujos o movimiento, teniendo en cuenta los aforos vehiculares clasificados con intervalos de 15
minutos a fin de hallar la hora punta y se graficara el flujograma correspondiente. Asimismo, se
determinara el Nivel de Servicio y la Capacidad (utilizar software de Micro simulacion u otros).



Los tiempos de demora seran determinados por tipo de vehiculo. La muestra ser4 tomada
durante el intervalo de horas punta de la mafiana, mediodia y tarde-noche. La muestra debera
ser registrada simultaneamente en ambos sentidos de la via.

11. Para el anélisis del trafico urbano es necesario utilizar el Manual de Capacidad de Carreteras -
HCM u otros de trafico urbano.

12. El estudio de tréfico incluira, ademas, el analisis de la demanda del transito no motorizado por
cada tramo homogéneo (peatones, ciclistas, arreo de ganado), identificacion de centros de
demanda como escuelas, mercados, paraderos, zonas de carga y descarga de mercaderia, etc.

13.Se diferenciaran los flujos locales (transporte meramente urbano) de los regionales (movilizacion
de insumos y bienes exportables agroindustriales), estableciendo tasas de crecimiento para
ambos flujos, por tipo de vehiculo y principales O/D.

14. Se analizara la posibilidad de cambios cualitativos en la demanda (composicion vehicular, por
BN ejemplo, nuevos servicios de transporte de pasajeros, carga en vehiculos de mayor capacidad),
/ *db“ ""'*%«, (\debsdo al mejoramiento de la carretera o a cambios en la velocidad de disefio.

N4 11’?;. ! Se efectuaran proyecciones de tréfico para cada tipo de vehiculo, considerando la tasa anual de
) ﬁ,._f" " crecimiento calculada y debidamente fundamentada, segun corresponda, a la tendencia histérica
0 proyecciones de carécter socio econémico (PBI, tasas de motorizacion, proyecciones de la
poblacion, evolucion del ingreso, etc.) y el tréfico que se estima luego de la pavimentacion,
identificando el transito normal, el generado y el derivado, por tramos homogéneos del transito.
EL CONSULTOR presentara las metodologias, criterios o0 modelos empleados para el célculo y
proyecciones del transito normal, generado y desviado

EL CONSULTOR debera utilizar cifras socioeconémicas correspondientes al area de estudios
debidamente justificados pertenecientes a las instituciones locales y regionales.

16. El Estudio de Tréfico descrito en parrafos arriba es vital e importante para definir los parémetros-

de disefio de ingenieria (clasificacion de la via, disefio de la calzada y bermas, célculo de ejes
equivalentes, disefio de pavimento, etc.), y para la evaluacion econdmica.

17. EL CONSULTOR debera estimar la capacidad de todos los “tramos homogéneos” de la via
desde el punto de vista de ingenieria, funcional y de utilizacion, identificando aquelios tramos
donde la via en su condicion existente enfrentara problemas de capacidad durante el periodo de
analisis; de ser el caso, especificara la proporcion de tiempo que la via estara operando bajo
condiciones de saturacion o congestion y recomendara las soluciones para resolver esta falta
de capacidad y como estas soluciones afectaran la relacion demanda/capacidad de los otros
tramos de tal manera que la capacidad vehicular sea la adecuada y que el nivel de servicio
esperado al término de una vida Gtil de 20 afios, sea el nivel “C".

163
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18. Se incluira informacién y/o material grafico, fotografico, entre otros, utilizada para la elaboracion
del estudio.

19. EL CONSULTOR presentara los resultados de los trabajos de campo y de gabinete en formatos
Word, Excel, conteniendo los célculos realizados para cada una de las actividades con sus
respectivas formulas.

20. EL CONSULTOR presentara la informacion bajo la siguiente estructura:

1. INTRODUCCION
2. ANTECEDENTES
3. OBJETIVO
4. PLANO DE UBICACION
5. CONTEO VEHICULAR CLASIFICADO
- Determinacion de los Factores de Correccion para Determinar IMD Anual
- Recopilacion de la informacion
- Procesamiento de la Informacion Obtenida en campo
- Calculo del IMDa por tramos
51 -Resumen
=" 6, ENCUESTAS DE ORIGEN - DESTINO
" 7.ESTUDIO DE VELOCIDADES
8. PROYECCION DEL TRAFICO
- Tasas de crecimiento
- Trafico actual
- Trafico generado
- Trafico Desviado
- Tréfico total
9. CENSO DE CARGA
- Control y Medidas
- Factores Destructivos Norma
- Factores Destructivos Campo
- Anélisis de las Magnitudes Frecuencia de Pesos por Eje
10. TRANSITO NO MOTORIZADO
- Peatonal
11. ANALISIS ZONAS URBANAS
12. ANALISIS DE CAPACIDAD Y NIVELES DE SERVICIO
- Datos de entrada
- Capacidad
- Nivel de Servicio Actual
- Nivel de servicio con proyecto
- Metodo HCM 2000 para tramos bésicos de autopista
- Anélisis de la capacidad y niveles de servicio en tramos interurbanos
13. CONCLUSIONES y RECOMENDACIONES
14. ANEXOS




- Anexo 1: Conteos Vehiculares

- Anexo 2: Encuestas Origen ~ Destino
- Anexo 3: Estudio de velocidades

- Anexo 3: Censo de Carga

- Anexo 5: Panel Fotografico

Il. ESTUDIO DE GEORREFERENCIACION, TOPOGRAFIA Y DISENO GEOMETRICO
EI ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP Indicara el

punto de inicio de la carretera del presente estudio corresponde aproximadamente a las
coordenadas UTM WGS84.

En las zonas urbanas, EL CONSULTOR, debera proponer y evaluar, dos (02) alternativas de via de
evitamiento.

1. GEORREFERENCIACION
Para los trabajos de Georreferenciacion se seguiran los lineamientos de la «Norma Técnica
Geodésica - Especificaciones Técnicas Para Posicionamiento Geodésico Estatico Relativo con
& v, Receptores del Sistema Satelital de Navegacion Global» y «Especificaciones Técnicas para
(; “*@""‘%* \Levantamientos Geodésicos Verticales» del IGN (Instituto Geografico Nacional) tales como
3

woley

A *’ laneamiento, reconocimiento, documentacion, trabajos de campo, célculos de gabinete, evaluacion
. F* asta la memoria de los trabajos, y segun las precisiones que se dan a continuacion.
a. Para el planeamiento de los trabajos de Georreferenciacion, EL CONSULTOR debera presentar
su plan de trabajo de campo.

b. Se utilizaran equipos GPS Diferencial de Doble Frecuencia (L1/L2), recomendando utilizar una
configuracion de mascara de elevacion de 13°, intervalos de grabacion de 5" como méximo y un
PDOP menor a 6.

c. Para las mediciones de campo se utilizara el Método Estatico.

d. El Tiempo de Observacion Util para los Puntos Bases del proyecto sera de 04:00 horas como
minimo, el cual aumentara de acuerdo a la distancia y ubicacion entre el punto del IGN y el Punto
Base Principal (punto por conocer), basado en el criterio del ingeniero especialista. Dicho tiempo
de observacion simultanea sera entre uno o mas puntos del IGN y dos (02) o més puntos base
principal. Que formarén la Red Geodésica Primaria del proyecto.

e. El Tiempo de Observacion Util para Puntos de Control dentro del proyecto sera de 01:00 hora
como minimo, tomando en cuenta la distancia entre el Punto Base Principal conocido y el Punto
de Control del proyecto por conocer con el criterio del ingeniero especialista, bajo su
responsabilidad. Dicho tiempo de observacion simultanea sera entre uno o méas puntos de la

base principal y dos (02) o méas puntos de control del proyecto. Que formaran la Red Geodésica
Secundaria del proyecto.

l6(
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f. Se deberé realizar un control de calidad de distancias entre los pares de puntos de control del

proyecto (incluyendo los pares de puntos de georreferenciacion ubicados al inicio y al final del
tramo o Linea Base). Para la medicion de distancia se utilizara Estacion Total.

9. Las Tarjetas de Valores se elaboraran de acuerdo al modelo del IGN (Formato Referencial),

agregando el dia y la fecha de lectura de datos, firmadas por el Ing. Jefe de Proyecto y el
Ingeniero Especialista.

h. Sistema de Referencia

.
,/«-"Eu{?‘\ Se utilizaran como puntos de enlace, aquellos que pertenecen al Sistema Geodésico Oficial,
¢ “"%% conformada por la Red Geodésica Horizontal Oficial (REGGEN), conformada por la Red
Py 5?1; Geodésica Peruana de Monitoreo Continua (REGPMOC) y la Red Geodésica Vertical Oficial del
7 216N (INSTITUTO GEOGRAFICO NACIONAL), la misma que tiene como base el Sistema de
ol Referencia Geocéntrico para las Américas (SIRGAS) sustentado en el Marco Internacional de

Se utilizara como Sistema de Referencia el Elipsoide WGS84 (World Geodetic System 1984), el
Sistema de Proyeccion UTM (Universal Transversal Mercator) y el Modelo Geoidal EGM2008
(Earth Gravitational Model 2008) para el calculo correccion de las elevaciones (de los puntos de
control de georreferenciacion).

Puntos de Enlace

. . Referencia Terrestre 2000 - International Terrestrial Reference Frame 2000 (ITRF2000) del

Intenational Earth Rotation Service ([ERS) para la época 2000.4 relacionado con el elipsoide del
Sistema de Referencia Geodésico 1980 - Geodetic Reference System 1980 (GRS80).

Para la clasificacion del Orden del Punto Geodésico, se debera tener en cuenta el cuadro ubicado
en la «Norma Técnica Geodésica», en el Capitulo N°03, Art. 3.1 «Clasificacion de los Puntos

Geodésicos» del IGN, item 3.1.5 «Puntos de Apoyo», utilizando como minimo puntos de Orden
‘B

CUADRO DE CLASIFICACION DE PUNTOS GEODESICOS

0 8 RED

A 3 3 RED

B 3 3 3 RED

C 1 1 1 LINEA BASE
APOYO (PFCHA) 1 1 1 LINEA BASE

Méxima (Km) entre estaciones bases dentro

| del area del provecto
Méxima (Km) entre estaciones bases y el punto :
% bt 3500 500 250 100 100

4000 1000 500

De la misma manera, para los trabajos de nivelacion los puntos de enlace corresponderén a la
Red Geodésica Vertical Oficial del IGN.
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j. Triangulacién

Se entendera por triangulacion el método de levantamiento geodésico horizontal consistente en
un conjunto de figuras conformadas por triangulos interconectados que forman una cadena o
cubren un area especifica, en donde se han medido algunos lados vy las direcciones en los
vértices, con el proposito Gltimo de determinar las coordenadas de dichos vértices.

Se tomara en cuenta lo indicado en el item N°11.4 del “Proyecto de Normas Técnicas de
Levantamiento Geodésicos’, debiendo anexar en el informe un analisis de figuras tanto en la
fase de disefio, como en la de calculo.

. Puntos de Control del Proyecto (Georreferenciados)

Se colocaran pares de puntos de control georreferenciados cada cinco (5 Km), incluyendo al
inicio y fin del tramo, con la finalidad de establecer las poligonales de apoyo cerradas a corta
distancia y minimizar los errores de cierre angular, longitudinal y altimétrico.

+ También se colocaran pares de puntos de control (Linea Base) en areas de levantamientos
adicionales o complementarios (areas de fuente de agua, materiales, depdsitos de material
excedente, puentes, tuneles, efc.), que se ubiquen fuera del ambito del proyecto, EL
CONSULTOR coordinara con la Direccion de Estudios de OPIPP.

Los puntos de control del proyecto seran monumentados fuera del area de explanaciones, con
hitos de concreto de 0.30x0.30x0.40m, con placa de bronce inscrito con el codigo, numeracion e
iniciales del proyecto y el nombre de la entidad.

Los puntos estaran ubicados en lugares despejados para evitar las interferencias de la sefial
satelital y protegidos para su seguridad, los pares de puntos deberan tener visibilidad entre si,
para permitir la respectiva medicién de distancia.

La tolerancia para errores relativos o posicionales de los puntos de control de georreferenciacion
sera de 1/100000.

4 Se elaborara un Informe de Georreferenciacion y se anexaran los siguientes documentos:
Plano Clave de Ubicacién de Puntos de Control del Proyecto, en coordenadas UTM y
Topograficas.

Memoria Descriptiva.

Croquis de Enlaces y Hoja de Resumen de Puntos de Control del Proyecto.

Gréfica de las Lineas de Tiempo y Croquis; de los Puntos de Control de la Red Principal y
dela

Red Secundaria.

Reportes de Postprocesos de Lineas Base.

Reporte de Ajustes de Redes con (03) tres puntos como minimo.

Cuadro de los Puntos de Control Georreferenciados en Coordenadas UTM y Topograficas,

=
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4 Cuadro de Transformacion de los Puntos de Control Georreferenciados de Coordenadas
UTM a Coordenadas Topograficas, indicando el Punto de Origen, Orientacion y sus
respectivos Factores de Escala.

+ Cuadro del Control de calidad de distancias entre los pares de puntos de control del proyecto
(Linea Base) medidos con Estacion Total y la distancia calculada en coordenadas
topogréaficas de éstos mismos pares de puntos de control.

4 Croquis de la ubicacion de puntos dentro de las tarjetas de valores con sus respectivos
puntos de referencia (R1, R2) y progresiva referencial.

4 Tarjetas de Valores de los Puntos de Enlace del IGN utilizados y de los puntos de control
del proyecto.

4 Especificaciones Técnicas y Certificados de uso de los equipos utilizados.

. Control Poligonal - Poligonal de Apoyo

* Se estableceran poligonales de apoyo cuyos vértices se ubicarén entre los pares de puntos de
control del proyecto, conformando poligonales cerradas.

* Los vértices de la poligonal de apoyo seran monumentados mediante hitos de concreto
de 0.30x0.30x0.40m, con fierro corrugado de media pulgada (@1/2"), consignandose sus
respectivos puntos de referencia (R1, R2).

Las medidas de angulos y distancias de los vértices de la poligonal de apoyo se realizaran con
equipos de Estacion Total de hasta cinco segundos (5") de precision con calibracion vigente
durante la ejecucion de los trabajos de hasta 06 meses de antigliedad como maximo (las
mediciones directas de distancias y angulos de la poligonal de apoyo que se indican son un
requerimiento obligatorio).

+ Se realizaran los ajustes de la poligonal, teniendo en cuenta el uso de los Factores de Escala de
los puntos de control resultantes de la Georreferenciacion.

* Se anexaran al informe los cuadros de ajuste de poligonal de apoyo.

+ Latolerancia de cierre angular de cada poligonal de apoyo sera de p’Vn, donde: p= precision del
equipo topografico (p < 57), n= nimero de vértices de la poligonal, y en lo que se refiere a la
tolerancia de cierre lineal esta sera de 1/10000

* Con los errores de cierre tolerables se efectuara la compensacion de angulos y distancias y la
determinacion final de las coordenadas UTM de los vértices.

*+ Finalmente se realizara la respectiva conversion de coordenadas UTM del sistema WGS84
a coordenadas TOPOGRAFICAS PLANAS, que seran verificadas en campo y con los cuales se
efectuaran los levantamientos topogréficos y replanteos requeridos.

+ Se debera elaborar y presentar el Informe de Control Horizontal - Poligonal de Apoyo; en el cual
se anexara los cuadros de ajuste de poligonal de apoyo, indicando en cada uno de elios la
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comparacion entre los errores de cierre de campo versus las tolerancias de cierre. Asi también
deberéa presentar el cuadro de resumen de las coordenadas de los vértices de cada una de las
poligonales de apoyo.

+ Debera incluir la ficha informativa de los vértices de la poligonal de apoyo bésica y de las
auxiliares, en las que indique las coordenadas UTM y topograficas, y la informacion fotogréfica
de su ubicacion.

« EL CONSULTOR debera presentar un cuadro de resumen de coordenadas UTM y Topogréaficas
del estacado del eje de la via existente, cada 20.00m en tangente y cada 10.00m en curvas,
ubicacion de los puentes existentes, obras de arte existentes, BM’s, Puntos GPS.

m. Control Vertical - Nivelacion
Se determinara como minimo un Punto de Control Vertical o Bench Mark (BM) perteneciente a
la Red de Nivelacion Nacional del IGN, de preferencia el mas cercano a la zona del proyecto; a

partir del cual, mediante nivelacion diferencial (nivelacion geométrica) se determinaré la cota del
BM de inicio del proyecto.

(é‘-f" G + En caso no se encuentre un Punto de Control Vertical o Bench Mark (BM) perteneciente a la Red
\g ") de Nivelacion Nacional del IGN cerca de la zona del proyecto; el valor de la cota del BM de inicio

'sera obtenido por el método de Georreferenciacion a partir de la cota de otro BM perteneciente

a la Red de Nivelacion Nacional del IGN y en el cual se procesara con el Modelo Geoidal
EGM2008.

« Para la utilizacion de este método y las razones de su empleo, EL CONSULTOR debera
sustentarlo y exponerlo a la Direccion de Estudios del ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP () para su conformidad.

+ Se estableceran BM's para el proyecto, los cuales deberan estar distribuidos a cada 500 m, en
promedio, a lo largo del eje de la via, desde el inicio (BM-0) hasta el final, inclusive. Estos BM's
deberan colocarse en lugares debidamente protegidos, fuera del alcance de los futuros trabajos
en la zona del eje proyectado, y deberan referenciarse a dos puntos inamovibles.

* Los BM's se deben monumentar mediante hitos de concreto de 0.30x0.30x0.40 m., con fierro

corrugado de media pulgada (@1/2"), consignandose sus respectivos puntos de referencia (R1,
R2).

* Lanivelacion se realizara por el método de Nivelacion Geométrica, El circuito de nivelacion sera
de ida y vuelta (circuito cerrado) o de similares caracteristicas; cuya longitud de ida (o vuelta)
sera de 500 m aproximadamente.

* A partir de la cota del BM de inicio del proyecto, mediante nivelacién diferencial (nivelacién
geometrica) se determinara la cota de los BM's del proyecto, de los Puntos de Control y de los
vértices de las poligonales de apoyo.



* La nivelacion sera en circuito cerrado de ida y vuelta o doble lectura, en una longitud no mayor
a 500 metros. La tolerancia de cierre sera de 0.02 vk metros (k: distancia nivelada en kildmetros).

« Con el error de cierre de campo, siempre y cuando no supere a la tolerancia de cierre; se efectuara
la compensacién de las cotas en cada circuito de nivelacion y la determinacion final de sus cotas.

+ Se debera presentar lo siguiente:

+

4

Informe describiendo la metodologia de trabajo, la cantidad de circuitos realizados. Asi
también el

Error de cierre permitido (error teérico) y el Error cometido (error de campo). Asi también se
debera indicar los equipos topograficos utilizados, recursos humanos empleados (brigadas),
tiempo de duracion.

Se debera presentar los cuadros de calculo de cada Circuito de Nivelacion, sus cotas finales
compensadas, juntamente con sus errores tedricos y errores de campo.

Se deberé presentar un cuadro de resumen de las cotas finales de los BM’s, de los Puntos
de Control (georreferenciados), de los vértices de las Poligonales de Apoyo, de los Puntos
de Control para Levantamientos Complementarios y de algiin otro punto de importancia en
el proyecto.

Se debera presentar los Certificados de Calibracion de los Equipos Topograficos a utilizar,
emitidas por reconocidas empresas y garantizar el buen estado de funcionamiento de
dichos equipos. Los certificados de calibracion no podran tener una antigiedad mayor a
seis (06) meses durante la ejecucion de los trabajos de campo.

2. TOPOGRAFIA

a. Definicion del Area del Levantamiento Topografico

+  Se definira el area a levantar, sobre planos a escalas en zona rural de 1/2000 y en zona urbana
a escala 1/500, teniendo en cuenta la longitud del proyecto, el ancho suficiente para poder
efectuar variantes siendo el minimo aceptable de (cien) 100 metros a cada lado del eje preliminar
y en coordinacion previa del requerimiento de las demas especialidades. En el caso de zonas
urbanas, el area se debera ampliar (cien) 100 m a cada lado de las calles que interceptan a la
via proyectada, a partir del limite lateral de cada lado de la carretera.

b. Red de Puntos

+ Se debera establecer una red de puntos ubicados a distancias no mayores a 10 metros, o
menores en caso de existir variaciones en el relieve del terreno.

* Mediante un equipo de Estacion Total de hasta 5" segundos de precisién, se mediran angulos,
distancias y cotas a los puntos de la red, para su representacion en las tres coordenadas (N, E,
h) y descripcion de estos.
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En el caso de existir puntos inaccesibles, el levantamiento se ejecutara mediante el sistema laser,
incorporado a la estacion total.

Se elaborara la red de puntos TIN (Triangulated Irregular Network), o DTM (Digital Terrain
Modelling) los que se utilizaran para la generacion de las curvas de nivel,

La ubicacion y densidad de los puntos puede ser verificada mediante el TIN o DTM, asimismo la
union de estos debe ser revisada y depurada por el especialista de EL CONSULTOR,
responsable del levantamiento topografico (No del Dibujante); ademas la version final del
modelamiento del terreno (TIN o DTM) seré presentado en version digital en formato CAD (3D)
para su revision y en archivo de extension “XML" en el cual deberé estar el eje del proyecto.

EL CONSULTOR deber4 presentar un plano topografico de densidad de puntos, con Ia finalidad
de verificar el orden, seccionamiento y procedimiento de trabajo en campo, anexando el eje
proyectado y detalles existentes.

. Levantamiento Topografico

Los levantamientos topograficos deberan permitir obtener planos a escala 1/2000, los que se
efectuaran con estacion total por radiacion a partir de los vértices de las poligonales, cuyas
coordenadas topograficas fueron obtenidos de los puntos de control de georreferenciacion para
el control planimétrico.

Se determinaré un eje preliminar, a partir del cual se seccionara en progresivas especificas.

Los seccionamientos seran: cada 20 metros en tangente y 10 metros en curvas, identificandolos
mediante la progresiva correspondiente; y las ubicadas en los puntos de comienzo de curva (PC)
y en los puntos de tangencia (PT);, ademas, EL CONSULTOR podra proponer otras progresivas
que considere conveniente.

El seccionamiento adicional, de ser necesario, se realizara en los puntos del terreno de cambio
de pendiente significativo y donde se ubiquen las alcantarillas, muros de contencion y obras de
arte proyectadas.

. Elaboracion del Trazo y Definicion del Eje Proyectado - Método Directo

EL CONSULTOR debera elaborar el trazo de la via proyectada mediante el método directo, el
cual consiste en definir un eje aproximado en campo, conjuntamente con las especialidades de
Hidrologia, Afectaciones Prediales, Arqueologia, Estructuras, Geologia y Geotecnia a realizarse
durante los trabajos del levantamiento topogréfico, el cual sera ajustado en gabinete, para su

posterior replanteo, terminado el disefio geométrico en coordinacion con las demas
especialidades.

. Levantamientos Topogréficos Complementarios
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Se incluyen los levantamientos topograficos requeridos para el disefio de puentes, intersecciones
viales, muros, obras de arte, areas afectadas, areas de fuentes de agua, depdsitos de material
excedente y canteras, area destinada para el disefio del peaje, etc.

En relacion con las areas de fuentes de agua, depésitos de material excedente y canteras, se
verificara como parte del Estudio de Areas Auxiliares a presentarse en el Informe de Avance N°
03-ING.

En relacion con las éreas afectadas, se verificara como parte del Estudio de Impacto Ambiental
a presentarse en el Informe N° 02.

* En los cauces de rios, cursos de agua menores y huaicos, se efectuaran los levantamientos
topograficos necesarios para disefiar las obras de drenaje y obras de arte complementarias,
materializando poligonales auxiliares a lo largo del cauce. Las longitudes minimas de
levantamiento seran:

Longitud de Levantamiento
Estructura Existente o Alos extremos
Proyectada Aguas Arriba Aguas Abajo de la Ribera
Puentes 500 m 350 m §0m
Alcantarillas 200m 100 m 30m
Badenes 200 m 100 m 30 m.

* Se tomarén secciones, perfiles y niveles a detalle en los cruces con otras vias, interseccion de
calles, canales, acequias, alcantarillas, badenes, muros proyectados, variantes, puentes y otros
que tengan incidencia en el trazo, para poder definir las soluciones mas convenientes.

* Enlas zonas de erosion de riberas el limite del levantamiento topografico debera ser de 200 m.
aguas arriba y de 100 metros aguas abajo, mas la longitud del area afectada en un ancho de faja
minimo de 30 metros hacia los lados extremos de la ribera.

* Se efectuard un registro completo de la ocupacién del derecho de via, a fin de individualizar las
edificaciones, cultivos, puntos de venta y otros. En caso de afectar edificaciones o terrenos de
propiedad privada o ante la necesidad de ensanchamiento de la via, correccion de trazado o
variantes, se efectuaran levantamientos topograficos complementarios.

* Laextension de las reas y perimetros del levantamiento topografico, para canteras y depésitos
de material excedente (DME's), deberan ser coordinadas con la Direccién de Estudios del
ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP.

* Paralas areas auxiliares tales como Canteras, Depdsitos de Material Excedente (DME's), patio
de maquinas, campamento, polvorin, etc., se debera presentar lo siguiente:

+ Informe descriptivo de la metodologla de trabajo empleado.
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4 Planos de planta y perfil longitudinal del eje de referencia a colores, en formato A3 a escala
1/1000, en las progresivas cada 20 metros. En los planos de planta se debera indicar las
vias de acceso a las areas auxiliares, referenciandolos al eje del proyecto.

4 Plano de Secciones Transversales del eje de referencia, a colores, en formato A3 a escala
1/400.

4 Datos técnicos tales como cuadros de &rea y volumen (de corte y/o relleno); longitud, ancho
y estado situacional de la via de acceso, entre otros.

Identificacion y consentimiento del propietario del area auxiliar, en coordinacién con el especialista
Ambiental, el especialista en Suelos y Pavimentos, o algin otro especialista involucrado en el
proyecto, segun corresponda.

Archivo digital de la documentacion antes indicada.

+ Serealizara un inventario de todas las obras de arte, alcantarillas, badenes, muros de contencion,
T etc., indicando su ubicacion, su diametro o dimensiones, las cotas de fondo a la entrada y salida.
¢

O g
s % " . ; . - y
( % e/ 2.9 Se sefialaran las areas sujetas a procesos erosivos y de estabilidad de taludes socavacion de la
¥ m

o'/ plataforma, fallas y afectacion de drenajes superficiales deteccion de carcavas, y otros problemas
Yoowt " que puedan detectarse durante la ejecucion del levantamiento topografico.

+ EL CONSULTOR debera demostrar con certificados de calibracién emitidas por empresas
reconocidas, el buen estado de los equipos topogréaficos a utilizar. Los certificados de calibracion
de los equipos no podran tener una antigliedad mayor a seis (06) meses.

f. Empleo de Otras Metodologias Complementarias

+ Para la obtencion de la Topografia, el CONSULTOR podra proponer a la Direccion de Estudios
del ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, el uso
de otras metodologias, como es, el uso de la Fotogrametria, lidar, el uso de la geodesia mediante
el sistema global de navegacion por satélite (GNSS), mediante el método RTK (Posicionamiento
en Tiempo Real Cinematico), entre otros, aplicando el concepto del Uso de la Geomatica para el
levantamiento de informacion geoespacial, en cuyo caso, el costo sera asumido por el
CONSULTOR, y consecuentemente no conllevara a ningin costo adicional a cargo del
ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, asi como
no permitira ampliar los plazos establecidos en los presentes Términos de Referencia. Ademas,
deberan permitir obtener planos topograficos a escala 1/2000.

+ Para el empleo de alguna metodologia complementaria, se debera adicionar Puntos de Control
que deberan estar separados entre si, una distancia entre 150 m a 200 m entre Puntos de
Control, los cuales deben estar enlazados a la poligonal de apoyo principal y a la red de
nivelacion del proyecto, se solicitara al CONSULTOR la nube de puntos debidamente
georreferenciada en coordenadas topogréficas en archivos en formato “dwg” y “xml”, asi como
también las ortofotos en formato “.ecw”.
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* Elempleo de otras metodologias no excluira realizar el "Control Horizontal - Poligonal de Apoyo”
y el "Control Vertical - Nivelacion” indicados en los presentes Términos de Referencia.

g. Representacion Gréafica del Terreno

+ Plano Topografico. - Se elaborara el plano topografico a escala 1:2,000 con indicacion de los
ejes coordenados, sefialando los valores Norte y Este de cada reticula del sistema de
coordenadas, la distancia entre los ejes de coordenadas debe ser de 200 metros como maximo.

El dibujo de las curvas de nivel debera ser revisado por el ingeniero especialista, responsable
del levantamiento topografico, (no del dibujante).

EL CONSULTOR debera obtener del levantamiento topografico el grafico de curvas horizontales
del eje existente con su respectivo cuadro de elementos de curva. Asimismo, obtendra el perfil
longitudinal de la via existente, con su respectivo cuadro de pendientes y las secciones tipicas

subidas y bajadas (N°/Km) y curvaturas (grados/km) por tramo de la via existente, informacion
querida para la evaluacion econémica de la situacion sin proyecto.

Plano de Puntos de Referencia de la Carretera, donde se colocara la siguiente informacion:
puntos geodesicos, puntos de la poligonal principal, puntos de la poligonal de apoyo, cada uno
de estos puntos con su respectiva designacion y coordenadas (Norte, Este y Cota en
coordenadas UTM), la via existente, eje de la via proyectada. La presentacion de estos planos
se realizara a escala adecuada que permita su lectura y verificacién.

* Detalles Planimétricos. - Se representaran todos los detalles y particularidades de la superficie
del terreno, tales como: vias existentes, centros poblados, rios, cursos de agua, canales, muros,
cercos, torres, postes, cables, edificaciones, viviendas, veredas, lineas de fachada, tapa de
buzones, tuberias, gasoductos, oleoductos etc. (debidamente representados mediante una
simbologia adecuada y con la respectiva toponimia).

* Detalles Altimétricos. - Se representara la altimetria del terreno generadas en el levantamiento,
el que debera mostrar todos los detalles altimétricos, mediante las curvas de nivel, diferenciando
las curvas maestras de las intermedias por el color y grosor del trazo, debiendo estar las primeras
debidamente acotadas. El intervalo entre las curvas de nivel debe ser de 1 metro. Se debera
indicar los puntos en las cumbres y en las depresiones mediante su cota respectiva.

3. DISENO GEOMETRICO

a. Normatividad

Se utilizara la Normatividad Vigente a la fecha, durante la elaboracion del Estudio, incluyendo
sus modificatorias de ser el caso.



151

Para el disefio se utilizaran programas de computo (software) de disefio vial, que cuenten con
aceptacion internacional o nacional.

b. Caracteristicas de Disefio

« EL CONSULTOR, estudiara y propondra, para la revision y conformidad del especialista de la
Direccion de Estudios del ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA
PRODUCTIVIDAD - OPIPP, la velocidad directriz, distancias de visibilidad de parada y
sobrepaso y las secciones tipicas de disefio, en concordancia con la clasificacion de la carretera,
la demanda proyectada, el tipo de topografia, los suelos, el clima, etc.

+ Utilizando los planos de topografia de detalle y eje preliminar definido por el trazo directo, se
disefiara el eje definitivo de la via.

. * Tendra especial atencidn en la solucion a considerar para el disefio en los tramos con pavimento
n.% \ existente en coordinacion con la entidad.
G
%‘-‘ . / 'n)El proyecto requiere conseguir un alineamiento horizontal homogéneo, donde tangentes y curvas
se sucedan arménicamente, evitando en lo posible la utilizacion de radios minimos.

T

+ Debera tener en cuenta para la proyeccion de las secciones tipicas en las zonas accidentadas,
el ancho necesario para la proyeccion de barreras de seguridad.

» EL CONSULTOR priorizara al inicio de los trabajos de campo, la definicion de los ejes de los
puentes, a fin de dar frente a los demas estudios basicos para su disefio. Para lo cual se
recomienda la constante coordinacién entre los especialistas involucrados.

+ Seindicaran los puntos del eje, distanciados cada 20 metros en tangente y 10 metros en curvas,
identificandolos mediante |a progresiva correspondiente.

+ Se emplearan curvas con espirales (clotoides) para mejorar las caracteristicas geométricas, la
visibilidad y el desarrolio del peralte y sobreancho.

» Se obtendran las cotas de todos los puntos del eje, levantandose el perfil longitudinal del terreno
y se disefiara la rasante correspondiente, evitando en lo posible la utilizacion de pendientes
maximas.

+ Las secciones transversales se obtendran en cada punto del eje, en un ancho no menor de 50
metros a cada lado, debiendo permitir la obtencién de los volimenes de movimientos de tierra y
el disefio de obras de arte.

* En los sectores llanos u ondulados (orografias de tipo 1y 2) el disefio de la seccion transversal
se prolongara hasta la zona de seguridad por lo menos, cuya magnitud sera determinado por la
velocidad de operacion al 85 percentil e intensidad del trafico. A medida que la altura del terraplén
aumente, el especialista de EL CONSULTOR debera decidir, mediante un estudio econémico, si
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en algunos tramos conviene tender los taludes hasta el mencionado valor ahorrandose asi la
barrera de seguridad, o mantener el talud 1.5 (H):1 (V) con dicho elemento de proteccion, en
cuyo caso debera dotarse del sobreancho de plataforma necesario (que incluye el sobreancho
de compactacién) para el funcionamiento de la barrera.

En los sectores donde se cruza centros poblados, considerara para los disefios principalmente
los criterios de seguridad vial, de manera que permita separar las diferentes categorias de
usuarios, liamense vehiculos, peatones y/o ciclistas, e interactien lo menor posible. Para la mejor
solucion, deberé tener coordinacion con el especialista en Seguridad Vial.

Las medidas de proteccion que se estudiaran para los usuarios vulnerables seran: aquietamiento
del transito, separador central, islas de refugio, cruce de peatones, veredas, paraderos, zonas

de carga y descarga de mercaderias, etc. Se presentard el detalle de su ubicacion,
caracteristicas y disefio.

Las veredas deberan tener un ancho minimo acorde al flujo de personas considerando la hora

.50 m, Si se adopta un ancho inferior, debera presentar la justificacion correspondiente.

Se destacaran las normas de circulacion y velocidad propuesta para la via de acuerdo al disefio
resultante, tamafio poblacional etc.; en particular, se destacaran las restricciones a la velocidad
de circulacién propuesta.

El disefio tendra en cuenta los niveles y limites de las edificaciones existentes. En caso de ser
necesario expropiar viviendas o terrenos para que la via, vereda, islas, y demés infraestructura,
mantengan sus condiciones de disefio, se debera identificar estas propiedades en el plano, de
tal forma que pueda individualizarlas perfectamente.

Se debera disefiar intersecciones a nivel o desnivel, en los cruces con vias existentes o
proyectadas.

Asimismo, debera contemplar las infraestructuras existentes para el disefio, en lo que respecta
a las obras existentes o proyectadas de servicio plblico (postes, cables, tuberias, buzones de
alcantarillado etc.). Para el efecto debera coordinar con los Concejos Municipales, comunidades
y Entidades de servicio pablico correspondiente.

Se debera tener coordinacion estrecha con las demas especialidades, de manera que las
infraestructuras laterales que se proyecten y que conforman la seccion de disefio, llamense
muros de contencion y sostenimiento, cabezales de alcantarillas, bordillos, etc. no representen
obstaculos fijos dentro de la zona de seguridad, en cuyo caso, se debera prever el uso de
barreras de seguridad y/o de los anchos requeridos en la plataforma para su funcionamiento.

Replanteo correspondiente al Estudio

SO
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* Independientemente de la metodologia utilizada para la obtencion de la topografia, EL
CONSULTOR debera efectuar el replanteo del eje de las alternativas seleccionadas a lo largo
de la via, debiendo tener mayor atencion una vez identificadas las zonas vulnerables y puntos
criticos, utilizando estacion total, mediante distancias topograficas planas y no distancias
geodésicas.

Se efectuara la materializacion del eje proyectado y Pl's definido en el Disefio Geométrico,
estacando cada 20.00 metros para tramos en tangente y cada 10.00 m para tramos en curva o
de existir variaciones bruscas en el relieve del terreno.

» Utilizando los hitos monumentados correspondientes a la poligonal basica y las auxiliares, debera
replantear el estacado del eje y PI's, ello servirg para posibilitar la posicion exacta de las obras
de arte y drenaje, permitiendo la ubicacion requerida por las demas especialidades de ingenieria.

* En forma complementaria debera referenciarse mediante progresivas pintadas y ubicadas al
borde de la via o en lugares visibles fuera del tréfico y sobre puntos fijos que perduren durante
la ejecucion del estudio como roca, muros, parapetos, etc.

{3’-';@\: Se deberé referenciar también en los cruces con los cursos de agua, las zonas de erosion de
"‘“ ~\ riberas, zona de derrumbes, efc.

"* El perfil longitudinal del eje de la via proyectada sera determinado de la nivelacion geométrica
d de las estacas replanteadas en el terreno.

d. Presentacion de Planos

EL CONSULTOR debera presentar planos en coordenadas topograficas planas, para facilitar los
trabajos de replanteo en campo.

-

Presentar el Plano Clave y Plano de Ubicacion, asi como los Planos de Planta y Perfil con su
respectiva escala grafica.

Los planos de Planta y Perfil deberan ser presentados a colores, a escala 1/2000 y los planos
de secciones transversales a escala 1/200, presentando las secciones en tangente cada 20.00m
y en curva cada 10.00m, debiendo también anexar las secciones de las alcantarillas y obras de
arte proyectadas.

Plano de las Secciones Tipicas sectorizadas, segiin sea el caso, anexando su respectivo
sobreancho de compactacion (SAC).

No se aceptara superposicion de informacion.

Eltamaiio del texto de los nombres, valores de las coordenadas, angulos distancias, progresivas,
cotas de las curvas maestras, etc., deberé permitir su lectura, a la escala de presentacion fijada
para la revisién.



Debera indicar los nombres de los centros poblados, rios, nombres de calles, rios, puentes,
quebradas, y ademas detalles que sean necesarios, etc., proximos al eje de la via.

Para la revision de los planos de planta, perfil y secciones transversales y todos los planos en
general de la especialidad, se presentaran en formato A3.

Se incluira en los planos en planta la delimitacion del derecho de via de manera que permita
proyectar su demarcacion y sefializacion (Resolucion Ministerial No 404-2011-MTC/02).

EL CONSULTOR debera presentar los archivos de extension “XML” en el cual debera estar el
eje del proyecto, la rasante y la superficie.

Se presentara en el informe (en anexo), el cuadro con las coordenadas (Este, Norte y Cota) de
los puntos ubicados en los extremos de la calzada y de la berma, de las progresivas cada 20.00
metros para tramos en tangente y cada 10.00 m para tramos en curva, del eje proyectado. Se
incluira el archivo en Excel.
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especialidad en formatos nativos (con extension, doc, cad, Xis, etc.) y una version impresa (no
escaneado) en formato pdf, debidamente ordenado por los capitulos correspondientes para una
revision dinamica y posterior impresion répida.

DELIMITACION DEL DERECHO DE ViA:
EL CONSULTOR debera presentar un plano geo-referenciado del Derecho de Via de la
Carretera, tomando en cuenta los aspectos o criterios técnicos que se explican a continuacion:

Normatividad:
Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial aprobado por D.S. N°034-2008-MTC.

Manual de Carretera de Disefio Geométrico (DG-2018) aprobado mediante R.D. N°003-2018-
MTC/14.

. Criterios para elaborar el plano geo-referenciado del Derecho de Via:

EL CONSULTOR debera tomar en cuenta los siguientes aspectos para la elaboracién de los
planos de planta donde se indique la delimitacion del derecho de via:

Para la elaboracién del perimetro en planta de la delimitacion del derecho de via, se debera
tomar en cuenta como primer criterio el Art. 304.07 Derecho de Via y Faja de Dominio y a tabla
304.09

Anchos minimos de derecho de via del Manual de Disefio Geométrico vigente.

NS
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» Como segundo criterio para la elaboracion del perimetro en planta de la delimitacion del derecho
de via, se debera tomar en cuenta el Art. N°02 de la Resolucion Ministerial correspondiente que
precisa el derecho de via de la carretera a ser intervenida, la cual menciona lo siguiente: “El
Derecho de Via Fijado por el articulo precedente, se extendera, en terrenos de topografia
quebrada, hasta los 5.00 m mas alla del borde de los cortes, del pie de los terraplenes, o del
borde mas alejado de las obras de drenaje’, tomando como referencia las Figuras N°304.01 y
N°304.02 del Manual de Disefio Geométrico vigente.

+ Se debera delimitar con linea entrecortada donde el area de explanaciones (Pie y borde de
Talud), con la finalidad de verificar la aplicacion del segundo criterio del item anterior.

* Los planos de planta por elaborar deberén estar geo-referenciados en el Sistema de Referencia
WGSB84 y las coordenadas de los puntos perimétricos deberan ser presentadas en el Sistema de
Proyeccion UTM (Universal Transversal de Mercator).

@wi .t Se debera anexar una memoria descriptiva anexando los cuadros de coordenadas del perimetro
T "‘fe}g\ del derecho de via, el cual debera incluir un formato digital en las extensiones dwg, xls, pdf, para

ffﬁ) los trabajos de replanteo en campo.

+ Se debera presentar planos de planta en escala H: 1/2000, en donde se debera anexar los
cuadros de coordenadas UTM - WGS84, incluyendo el eje de la via proyectada con sus
respectivas progresivas, escala grafica y cuadricula correspondiente.

ESTUDIO DE HIDROLOGIA E HIDRAULICA
1. Hidrologia e Hidraulica para la Carretera

a. Revisar la documentacion técnica disponible, tanto en el MTC como en ofras instituciones
plblicas y privadas, relacionadas al presente proyecto vial y tomar en cuenta las conclusiones y
recomendaciones.

b. Seleccionar y obtener de SENAMHI ylo instituciones publicas y privadas encargadas del
monitoreo de registros hidro-meteoroldgicas, las series histéricas de informacién hidrologica y
meteorologica necesarias (descargas y/o precipitaciones) de las estaciones ubicadas en el
ambito del proyecto, con periodos de registros suficientes (minimo 30 afios) parael desarrollo
del presente estudio. De observarse escasez o inexistencia de informacidn hidrolégica
registrada en la zona de interés, se debera utilizar la informacion satelital (Proyecto TRMM
3B43v2) previa validacion, en comparacion con la informacion registrada en alguna de las
estaciones en la zona del proyecto.

c. Obtenery utilizar informacion satelital y/o cartografica y catastral necesaria, correspondiente a la
zona de estudio, a una escala minima de 1/25000, del IGN, COFOPRI, u otros organismos.
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d. Presentar el informe de reconocimiento de campo a lo largo de toda la via, con informacién
relacionada tanto a las caracteristicas hidrologicas y geomorfologicas del area de emplazamiento
de la via, asi como del comportamiento hidrodindmico de los cursos naturales de agua
(quebradas, rios, etc.), sus niveles maximos de inundacion y el requerimiento de obras de
proteccion y de drenaje, entre otros. Asimismo, se deben identificar y describir las zonas sujetas
a inundaciones y sectores inestables y proponer el tratamiento correspondiente; este tltimo, en
coordinacion con el Especialista en Geologia y Geotecnia. De ser posible estos trabajos deben
llevarse a cabo al final de periodos de lluvias en la zona del proyecto, para una mejor
visualizacion del comportamiento hidrodinamico del sector.

d. Elaboracion de inventarios en fichas de campo, de cada una de las obras de drenaje existentes,
tanto transversales (puentes, alcantarillas, badenes, cruce de canales de riego, etc.), como
longitudinales (cunetas, zanjas de drenaje, bordillos, sub drenes, etc.), indicandose su nivel de
intervencion o el tratamiento requerido (reemplazo, mantenimiento, rehabilitacion, reubicacion,
limpieza, descolmatacion, etc.).

. Se deberan también inventariar las obras de proteccién y encauzamiento, indicandose sus
caracteristicas geométrico - hidréulicas. En todos los casos, se deberan sefialar: progresivas
referenciadas segun el eje replanteado en forma correlativa, ubicacién geografica en UTM
(latitud, longitud, altitud y zona), tipo de obra de arte, tipo de material, tipo de seccion transversal,
sentido, funcion, estado (hidréaulico y estructural), dimensiones y vistas fotograficas.

. Efectuar el estudio de cuencas y micro cuencas hidrogréficas de los cursos de agua que tienen
influencia y/o interceptan la via, y determinar sus parametros geomorfolégicos (rea, longitud del
curso principal, pendiente, cobertura vegetal, curva hipsométrica, rectangulo equivalente, factor
de forma, etc.) y tiempo de concentracion, mediante la utilizacion de software (ArcGis, QGis, u
otros).

h. Determinar mediante el anélisis correspondiente, la estacionariedad o no estacionariedad de las
series histéricas de informacién hidrolégica disponible y de acuerdo a los resultados, efectuar los
andlisis de frecuencias de los eventos hidrologicos méximos, segin los regimenes de
estacionariedad o no estacionariedad de los eventos y efectuar el estudio hidrolégico de la zona
de emplazamiento de la via, con los analisis de frecuencias (pruebas de datos dudosos y de
bondad de ajuste a las funciones de distribucion de probabilidades) de eventos hidroldgicos
maximos, asimismo efectuar el analisis y determinacion de la tormenta de disefio (lluvias e
intensidades méximas) y obtencion de curvas de intensidad - duracién - frecuencia para
diferentes periodos de recurrencia, mediante el uso de hojas de calculo o software (Hidroesta u
otros), a fin de obtener los caudales maximos de pre disefio de las obras de drenaje a
considerarse en el estudio, asi como los niveles maximos de inundacion.

i. Los caudales maximos de pre disefio deberan obtenerse consistentemente mediante la
aplicacion de los siguientes métodos: relaciones precipitacion - escorrentia, hidrogramas
unitarios, el empleo de software Hec Hms u otros. Finalmente, el caudal de disefio sera
determinado en funcion de su mejor fiabilidad del modelo pertinente para el proyecto.
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Efectuar el analisis hidraulico del comportamiento de las descargas de pre disefio en cada una
de las estructuras de drenaje y de proteccion (erosion de riberas, inundaciones) propuestas,
mediante el uso de software (Hcanales, Hy8, Hec Ras u otros).

Identificar sectores con niveles fredticos superficiales y problemas de filtraciones sobre la
plataforma vial y, proponer las medidas de control convenientes de los posibles flujos sub
superficiales y/o subterraneos hacia la estructura del pavimento.

Analizar y proponer las alturas convenientes de elevacion de sub-rasantes y las obras de
proteccion de la plataforma, en sectores potencialmente evidentes de acumulaciones de agua
por ubicarse en zonas llanas o depresiones naturales, riberas inundables, bofedales, y niveles
freaticos superficiales. mediante rellenos de terraplén, pedraplén o estructuras hidro-geotécnicas
especiales (geobolsas, bolsacretos, etc.). Estas obras deberan proponerse adecuadamente en
funcion de la disponibilidad y calidad de los materiales en la zona. En caso de proyectarse
pedraplenes, sera de manera tal, que dichas estructuras no ocasionen problemas de segregacion
de materiales finos y consecuente obstruccion del flujo; previamente se deberd analizar la

o) fiabilidad de estas estructuras en coordinacién con los especialistas en Geologia - Geotecnia, y

de Suelos, respecto a su estabilidad por posibles asentamientos en depositos blandos.
Asimismo, debera analizar el fendmeno de ascenso capilar y de ser el caso proponer la estructura
de control correspondiente.

. En zonas de desarrollo en “zig zag" de la via, se debera proponer la conexién de las alcantarillas

que interceptan las plataformas de la via, mediante medidas adecuadas tales como
encauzamientos, revestimientos de descargas, entubados, efc., que permitan garantizar la
continuidad del flujo de los cursos de agua, de tal manera de no provocar dafios por erosion de
las laderas intermedias y a predios de terceros.

n. Presentar la relacion de obras de drenaje, de sub drenaje, de proteccion riberefia y de tratamiento

de taludes y/o de la plataforma vial, requeridas a lo largo del tramo, indicandose: progresivas
referenciadas segun el eje replanteado en forma correlativa, ubicacion geografica en UTM
(latitud, longitud, altitud y zona), tipo de obra de arte, tipo de material, seccion transversal, sentido
del flujo, funcion, estado (hidraulico y estructural) y dimensiones.

En sectores en donde la via, se ve obligada a ser emplazada de manera adyacente a las riberas
de cursos naturales de agua (rios y quebradas) y a cuerpos Iénticos (lagunas y embalses), la
plataforma vial correspondiente, debera establecerse fuera de la faja marginal correspondiente
y del area de influencia de los cuerpos de agua y, de ser necesario, con las obras de proteccion
respectivas como: enrocados, muros de concreto, geomallas, geobolsas, bolsacretos, etc. En el
caso de proponer enrocados, se debera presentar el resultado del ensayo de abrasion
correspondiente.

Elaborar el Plano de Cuencas y Subcuencas (en CAD) a la escala minima de 1/25000, en la que
se visualice la via en estudio y estaciones hidrologicas y meteorolégicas analizadas, descritas
con informacién de ubicacion geografica (UTM), y cuadro de informacion.
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. Elaborar el Plano de Sistema de Drenaje (en CAD) de las estructuras de drenajes consideradas
en el estudio, a escala conveniente, indicandose: progresiva, tipo de intervencién, tipo de obra
de drenaje, y debidamente dimensionadas.

. El Consultor debe presentar un archivo en formato KMZ, donde se visualice el eje de la via, y las
estructuras de drenaje propuestas del estudio.

. Tanto el sistema de drenaje vial como las obras de proteccién de erosiones e inundaciones
deberan ser presentadas en planos (planta, secciones transversales y detalles hidraulicos) que
contengan los disefios de cada una de las obras proyectadas, en funcion al trazo del eje
aprobado.

Todo calculo desarrollado y data debera ser presentada en hojas de célculos, y en caso de
planos, en CAD; asimismo, se debera presentar la data y calculos de los programas de ingenieria
utilizados para el estudio.

. Hidrologia e Hidraulica para Puentes.

. La necesidad de proyectar puentes sera evaluada en forma integral, sobre la base de las
condiciones actuales de la estructura existente y/o segin el comportamiento hidroldgico -
hidraulico de los cursos de agua y depresiones naturales correspondiente, durante los eventos
hidrologicos méximos extremos como los Fendmenos “El Nifio” y/o “La Nifia”.

. Elaborar los inventarios en fichas de campo, de cada uno de los puentes existentes, indicandose
progresivas referenciadas segin el eje replanteado en forma correlativa, coordenadas
geograficas UTM (latitud, longitud, altitud y zona), material, estado, dimensiones (luz hidraulica,
ancho de via, altura desde el fondo de cauce al fondo de viga, tirante o nivel maximo de agua,
etc.), y vistas fotograficas. En cada ficha indicar la fecha del trabajo de campo.

. Determinar el caudal o niveles maximos de disefio mediante la cuantificacion y anlisis de
resultados, seglin el comportamiento del sistema hidrolégico estacionario o no estacionario, de
manera consistente, haciendo uso de métodos: relaciones precipitacion - escorrentia,
hidrogramas unitarios, el empleo de software Hec Hms u otros. Finalmente, el caudal de disefio
sera determinado en funcion de su mejor fiabilidad del modelo pertinente para el proyecto.

. El periodo de recurrencia del evento hidrolégico de disefio (descargas y niveles méximos
de inundacién) sera compatible con el régimen hidrolégico (estacionario o no estacionario), la
vida til, e riesgo de falla admisible e importancia de la estructura; para lo cual debera hacer uso
de la serie historica de informacion hidrolégica de eventos extremos disponibles en la zona o
region del area estudiada.

. El estudio no debe limitarse a obtener (inicamente caudales liquidos, sino también a estimar las
descargas sdlidas de los cursos naturales de agua (rios y quebradas), asi como los flujos de
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torrentes o huaycos, de ser el caso y, en funcién de las descargas totales (liquido y sdlido),
establecer la magnitud de la obra (Puente yfo Viaducto).

. Para cada tramo de los cursos naturales de agua, en donde se localizan los puentes y/o
viaductos, el especialista en Hidrologia e Hidraulica de EL CONSULTOR debera evaluar los
episodios de erosion o de sedimentacion y estimar, de ser el caso, los parametros que permitan
cuantificar los niveles de socavacion y la descarga solida del curso natural respectivo.

. Estimar las magnitudes probables de socavacion potencial total en el area de apoyos de puentes
ylo viaductos, las mismas que seran coherentes con las caracteristicas de los materiales
predominantes en los cauces y margenes correspondientes, seglin resultados de prospecciones
geotécnicas efectuadas a este nivel del estudio.

Segun se trate del tipo de socavacion (general, local, por contraccion y en curvas) se debera
estimar mediante tres (03) metodologias aplicables para cada caso. Finalmente, los niveles de
socavacion seran determinados en funcion de su mejor fiabilidad de los modelos empleados,
para obtener la erosion potencial total del proyecto.

. Determinar las caracteristicas morfologicas e hidraulicas de los cursos naturales de agua (rios y
quebradas) y en depresiones naturales, en la zona de ubicacion de la estructura, asi como la
descripcion de su emplazamiento en tramos fluviales en sectores rectos o curvos, con
estrechamiento o ensanchamiento del lecho fluvial. Asi mismo se deberé establecer en los
emplazamientos de los puentes: NAME, Nivel de fondo de cauce, niveles de socavaciones
(general, local y potencial total), pendiente, rugosidad del cauce, tipo de flujo, procesos de
colmatacion y/o socavacion, entre otros.

. Asimismo, EL CONSULTOR debera evaluar los eventos de geodinamica externa de origen
hidrico (erosiones, inundaciones, inestabilidad de taludes, etc.) en el area de influencia de los
accesos del puente y, de ser el caso, proponer los tratamientos que correspondan, en
coordinacion con el especialista en Geologia y Geotecnia.

j. Determinar las dimensiones hidraulicas de los puentes (luz y alturas) mediante modelamiento
hidraulicos (HEC RAS, IBER, u otro). Se presentaran las secciones hidraulicas y vistas del
modelamiento en tres dimensiones, con y sin la estructura proyectada.

Las luces hidraulicas obtenidas para los puentes y/o viaductos, deberan ser tales que no
ocasionen estrechamientos (reduccion de las secciones hidraulicas de los rios o quebradas), con
el objeto de evitar incrementos de la velocidad del flujo, formacién de curvas de remanso con
acumulacion de sedimentos aguas arriba y, resalto hidraulico inmediatamente aguas abajo; asi
como formaciones de vértices y mayores erosiones locales que puedan comprometer la
estabilidad de los apoyos. Asimismo, se debera determinar la altura conveniente del tablero del
puente y de sus accesos sobre la base de las alturas de inundacion méximas registradas en

periodos de precipitaciones méaximas extremas, en la zona, como los Fenémenos “El Nifio” y/o
“La Nifa”".
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. La altura libre del puente debera permitir el pase de material sélido flotante y estara de acuerdo
con lo establecido en las normas correspondientes del MTC v vigentes a la fecha.

m. En cauces torrenciales o donde exista arrastre de fondo considerable, asi como de palizadas, no
deberan proponerse apoyos intermedios; sin embargo, de ser inevitable deberan disefiarse de
tal forma que su geometria y orientacion, tenga la misma direccion de los flujos y ofrezca una
minima interferencia al flujo maximo.

n. Si producto de los estudios de campo se identifican puentes existentes, con capacidad hidraulica
insuficiente o dudosa, EL CONSULTOR debera levantar la informacion necesaria de campo,
efectuar los calculos hidrolégico - hidraulicos (modelamiento hidrolégico e hidraulico HEC-HMS,
HEC-RAS u otros) y, establecer los tratamientos que se consideren necesarios. Asi mismo, si se
han registrado inundaciones sobre el tablero o se encuentran socavados o colmatados, se
plantearan las soluciones respectivas.

é@ﬁw :p\ En los casos donde se produzcan erosiones de riberas que podrian afectar la estabilidad del
{ 5 M A ,q,) puente y/o viaductos y sus accesos, deberan disefiarse las obras de proteccién, como muros de
{‘?,_ “7# &} contencion, enrocados, gaviones, o estructuras hidro-geotécnicas, més apropiadas etc., con la
NZ e *  determinacion de las dimensiones correspondientes.

p. Todo calculo desarrollado y data debera ser presentada en hojas de célculos, y en caso de

planos, en CAD; asimismo, se debera presentar la data y calculos de los programas de ingenierfa
utilizados para el estudio.

q. Elaborar los planos de Planta y Perfil de los puentes y/o viaductos (en CAD), asi como de las
obras de encauzamiento, proteccion y limpieza de cauces, en las que se visualicen: progresivas
de estribos, longitud, luz hidraulica, niveles (*) de fondo de cauce, NAME, fondo de viga,
socavaciones, alturas (del puente, galibo y tirantes méximos de agua). Asimismo, se debe indicar

el ancho del cauce (con seccionamientos) y ubicacidn geogréfica de las calicatas efectuadas
para el estudio.

(*) Niveles, en msnm, tanto aguas arriba, como aguas abajo.
IV. ESTUDIO DE SUELOS, PAVIMENTOS, CANTERAS Y FUENTES DE AGUA

1. Estudio de Suelos

Los trabajos a efectuarse tanto en campo, laboratorio y gabinete, estan orientados a desarrollar
las actividades que permitan evaluar y establecer las caracteristicas fisicos-mecanicas de los
suelos de fundacion bajo el nivel de subrasante de todo el tramo en estudio, sobre la cual se
proyectara el pavimento; es decir, el Estudio de PERFIL se ejecutar a lo largo de la franja del
trazo proyectado; para lo cual EL CONSULTOR debe cumplir con la Seccion Suelos y

Pavimentos del Manual de Carreteras “Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimentos’ y como
minimo contener basicamente lo siguiente:
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a. EL CONSULTOR deber establecer el Perfil Estratigrafico (Horizontal 1:10000 y Vertical 1:12.5)
de la carretera, para lo cual debera efectuar prospecciones de estudio; cuyo distanciamiento no
debe ser mayor de 1000 m, por calzada.

b. EL CONSULTOR establecera la ubicacion de calicatas complementarias: i) Entre calicatas
contiguas en lugares donde existe diferencias significativas en las caracteristicas fisicas de los
suelos, ii) Para determinar la presencia o no de suelos organicos o expansivos, en cuyo caso las
calicatas deben ser més profundas de tal forma de determinar la profundidad de dicho (s) estrato
(s), estableciendo, ubicacion, longitud y profundidad de dicho sector.

¢. La profundidad de estudio de todas las prospecciones sera como minimo de 1.50 m debajo de
la linea de subrasante del Proyecto. En casos excepcionales debidamente demostrados, como
inaccesibilidad o prospecciones en corte cerrados cuya profundidad exceda los 3 m, el consultor
podra proponer una alternativa a la Entidad, la cual seré analizada y autorizada previamente por
el especialista.

. EL CONSULTOR debe tomar en consideracién el ancho de la calzada a nivel de la subrasante
del proyecto, en base al cual debera ubicar las prospecciones a fin de que el estudio cuente con
la suficiente informacion del suelo de fundacion del pavimento y a la profundidad minima
establecida.

e. EL CONSULTOR debera realizar la ejecucion de las calicatas como minimo en dos etapas, a fin
de realizar en una primera etapa las calicatas espaciadas como méaximo cada 1000 m y en la
segunda etapa luego de contar con los resultados y analisis de los ensayos de laboratorio de los
estratos muestreados, e inspeccion detallada de campo, realizar las calicatas complementarias
exigidas en el literal b.

f. EL CONSULTOR por cada calicata efectuada presentara un Registro de Excavacion, donde: i)
Indicara la progresiva del Proyecto que corresponde y coordenadas UTM-WGS 84
(georreferenciada al sistema de coordenadas de la carretera mediante metodologia RTK u
otros similares tal que garantice la precision de su ubicacion). i) Indicara cota de terreno y cota
de subrasante. iii) Indicara los espesores y descripcion (tipo de material, color, humedad,
compacidad, etc.), en concordancia con la norma ASTM D-2488-17e1 de cada uno de las capas
y/o estratos encontrados y iv) Presentara vistas fotograficas de cada una de las calicatas, donde
se aprecie: las capas y/o estratos encontrados y la profundidad de cada excavacion.

g. Las calicatas deben ser protegidas, para su evaluacion y estar debidamente referidas al sistema
de poligonal del eje de la via para su ubicacion. Por seguridad vial las calicatas seran
debidamente rellenadas y compactadas una vez que haya sido concluido la evaluacion ylo
reparadas en concordancia a su condicion original.

g. La cantidad de material muestreado debe ser tal que permita también efectuar ensayos de
verificacion, en especial de los estratos seleccionados para la ejecucion de ensayos Proctor
Modificado y CBRs.
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Los ensayos de laboratorio de Mecanica de Suelos a efectuarse a las muestras de cada estrato
encontrado en cada prospeccion se desarrollaran de acuerdo al Manual de Ensayos de
Materiales del MTC (version vigente) y los que seran basicamente los siguientes:

Analisis Granulométrico por tamizado

Humedad Natural

Limites de Atterberg (Malla N°40: Limite Liquido, Limite Plastico, indice de Plasticidad)
Clasificacion de Suelos por los Métodos SUCS y AASHTO.

i. Ademas, se efectuara ensayos de Proctor Modificado y California Bearing Ratio (CBR) del
terreno de fundacion por: i) Cada tipo de suelo representativo y ii) Como control de su
permanencia de éste, cada dos (02) kildmetros como maximo.

j. Con la finalidad de establecer el CBR de Disefio, se efectuara el anélisis de los suelos desde el
punto de vista de capacidad de soporte para el pavimento proyectado, el cual concluira en la
éf ‘im; sectorizacion de la carretera de ser posible. EI CBR de disefio, para la estructuracion del
[g}' g w‘\ pavimento, es el valor de mayor incidencia en el sector, por lo que su céalculo obedece a los
RE A ;n analisis estadisticos de todos los valores de CBR efectuados y la totalidad de suelos
\""_’i’f}'! encontrados; luego dicho CBR de disefio se empleara para establecer el Modulo Resiliente de
Disefio, de acuerdo a correlaciones matematicas que cuenten con aceptacion mundial, debiendo

indicar su procedencia (fuente de informacion).

k. EL CONSULTOR para cumplir con los plazos establecidos ensayara las muestras de suelos en
el laboratorio de suelos y materiales de su propiedad y dependiendo de su capacidad operativa
y/o rendimiento podra encomendar los ensayos y pruebas a terceros; con el objeto de efectuar
ensayos en laboratorios de manera simultanea y reducir el periodo de tiempo de la etapa de

laboratorio. En ambos casos EL CONSULTOR sera responsable de la exactitud y confiabilidad
de los resultados.

| EL CONSULTOR ademas de los Certificados de ensayos debe presentar cuadros resiimenes de
los resultados de ensayos, en donde se indique: nimero de calicata, progresiva, muestra,
profundidad del estrato y/o capa, porcentajes de material retenido en las mallas: 3", 2, 1%2", 1",
3/4", 318", N° 04, N° 10, N° 20, N° 40, N° 60, N° 140 y N° 200, Constantes Fisicas (Limite Liquido,
Limite Plastico e Indice de Plasticidad), Humedad Natural, Clasificacion SUCS y AASHTO,

Proctor Modificado (Maxima Densidad Seca y Optimo Contenido de Humedad) y CBR (al 95% y
100% de la MDS del Proctor Modificado).

m. EL CONSULTOR elaborara el Perfil Estratigrafico de la carretera en base a la informacion
tomada en campo y a los resultados de ensayos de laboratorio y representara en forma gréfica
los tipos de suelos y caracteristicas fisico-mecanicas, espesor de los estratos, presencia de agua
y demas observaciones que considere EL CONSULTOR. Evaluara el Perfil Estratigrafico y de



acuerdo a las caracteristicas fisicas-mecanicas determinara sectores criticos y sectores de
caracteristicas homogéneas.

. La Memoria Descriptiva del Estudio de Suelos, debera considerar la descripcion del estado
superficial de la carretera (por donde pasa el eje proyectado), la descripcion de los suelos
encontrados, condicion de la capacidad soporte del terreno de fundacion; ubicacion de materiales
inadecuados (suelos organicos y/o expansivos), suelos geotécnicamente débiles (si los hubiera),
presencia de agua, analisis de la totalidad de los resultados de ensayos de laboratorio; con sus
recomendaciones, tratamiento, soluciones y demas observaciones que al respecto determine EL
CONSULTOR sobre los resultados de los ensayos.

. Dentro de la memoria descriptiva del estudio de suelos, EL CONSULTOR desarrollara, de ser el
caso, el Capitulo de Estabilizacién de Suelos, en concordancia al Capitulo IX de la Seccién
Suelos y Pavimentos del Manual de Carreteras “Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimentos”, en
el cual se analizaran y aplicaran criterios vigentes de mejoramientos de suelos, y en base a ellos
definira o descartara la necesidad de los mismos, precisando para cada sector la extension
(longitud, ancho y profundidad), respectiva. Donde corresponda, se incluird como parte del
analisis, el caso de mejoramientos en zonas de ampliacion de la via para lo cual se tendra en
cuenta también el tipo de material en los cortes. Finalmente, EL CONSULTOR debe seleccionar
la mejor alternativa de mejoramiento de suelos, luego de un analisis Técnico - Economico.

. Estudio de Canteras y Fuentes de Agua

Los trabajos a efectuarse tanto en campo, laboratorio y gabinete, estan orientados a desarrollar
las actividades que permitan evaluar y establecer las caracteristicas fisico-mecénicas de los
agregados procedentes de las canteras para determinar su calidad y usos en los diferentes
requerimientos de Obra, en concordancia con el Manual de Carreteras “Especificaciones
Técnicas Generales para Construccion” (version vigente); debiendo EL CONSULTOR asegurar
en calidad y cantidad, el abastecimiento de materiales a proporcionarse a la obra, para lo cual
como minimo debera realizar las siguientes labores:

. EL CONSULTOR localizara bancos de materiales que seran estudiados y analizados para
determinar su empleo en las distintas capas estructurales del pavimento (Sub Base Granular,
Base Granular, Carpeta Asfaltica, Concreto Hidraulico, Tratamiento Superficial, etc.); asi como
también agregados pétreos para su empleo en concreto de cemento portiand (para estructuras,
obras de arte y drenaje, etc.), terraplenes, mejoramientos de la sub-rasante, rellenos, entre otros
de ser el caso.

. EL CONSULTOR con el fin de determinar los estratos a explotar, utilizacion, rendimientos y
volimenes utilizables de las canteras, realizaré exploraciones [minimo tres (03) prospecciones
por cantera, por medio de perforaciones, sondeos, calicatas y/o trincheras; a profundidades no
menores de la profundidad méaxima de explotacion considerada. Las prospecciones seran
ubicadas de tal forma que cubran toda el area de explotacion recomendada. La ubicacion de las
calicatas debera ser detallada en el plano de levantamiento topografico de la cantera.
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c. EL CONSULTOR presentara un Registro de Excavacion para cada una de las prospecciones
que realice en |a totalidad de canteras estudiadas, en donde:

i) Ubicara la calicata con coordenadas UTM del Elipsoide WGS 84 (georreferenciada por
medio de los puntos de control usado para el levantamiento topografico de la cantera
mediante metodologia RTK u otros similares tal que garantice la precision de su ubicacion).

i) Detallara las caracteristicas de los agregados, forma, tamafio, humedad, color, espesor del
estrato, etc. en concordancia con la norma ASTM D-2488-17e1 y

iy Presentara las correspondientes vistas fotograficas de cada calicata realizada y de la
cantera analizada (diferentes perspectivas donde se aprecie los estratos a explotar, la
magnitud de la cantera).

d. Los ensayos de laboratorio para determinar las caracteristicas fisico, quimicas y mecénicas de
los materiales de cantera; se efectuaran de acuerdo al Manual de Ensayos de Materiales del
MTC (version vigente); de presentarse ensayos no contemplados en este Manual, se podra
utilizar alternativamente normas ASTM, AASHTO, NTP, etc.; los que seran basicamente los

o e
*m siguientes
Rieys

w Ensayos Estandar:

- Anélisis Granulométrico

- Humedad Natural

- Limites de Atterberg (Material que pasa la Malla N° 40)

+ Limite Liquido

- Limite Plastico

- Indice de Plasticidad

- Clasificacion de Suelos por los Métodos SUCS y AASHTO

Ensayos Especiales:

- Material que pasa el tamiz N° 200

- Proctor Modificado

- California Bearing Ratio (CBR)

- Particulas Chatas y Alargadas (relacion es de 1/3, 1/5: espesor/longitud)
- Particulas con una, dos o mas Caras de Fractura

- Particulas Friables

- Peso Especifico y Absorcion (Agregado Grueso y Fino)
- Equivalente de Arena

- Abrasion Los Angeles

- Durabilidad (Agregado Grueso y Fino)

- Adherencia entre el Agregado y Bitumen
- Sales Solubles Totales

- Contenido de Sulfatos

- Contenido de Cloruros



- Impurezas Organicas

- Pesos Volumétricos Suelto y Compactado del Agregado Grueso y Finoy deméas que sefialen
el Manual de Carreteras “Especificaciones Técnicas Generales para Construccion’, del
MTC (version vigente), de acuerdo al uso propuesto.

. Las muestras representativas de los materiales de cada cantera seran sometidas a la totalidad
de ensayos exigidos por el Manual de Carreteras “Especificaciones Técnicas Generales para
Construccién’, del MTC (version vigente) de acuerdo al uso propuesto; siendo lo minimo:

- Ensayos Estandar: Un juego de ensayos por cada prospeccion ejecutada en la cantera.
- Ensayos Especiales: Tres juegos de ensayos por cada cantera. Los lugares de muestreo para
estos ensayos, seran los mas representativos de la cantera.

De tal forma cubrir toda el area y volumen de explotacion, a fin de determinar y establecer sus
caracteristicas fisico-mecanicas y sustentar el cumplimiento de Especificaciones Técnicas. Los
ensayos de laboratorio se efectuaran de acuerdo al Manual de Ensayos de Materiales del MTC
(version vigente). De presentarse ensayos no contemplados en este Manual, se podra utilizar
alternativamente normas ASTM, AASHTO, NTP.

. Si para el cumplimiento de las mencionadas y correspondientes “Especificaciones Técnicas
Generales para Construccion®, del MTC (version vigente), es necesario someter al agregado a
un tratamiento (triturado, lavado, venteo, mezclas, etc.); EL CONSULTOR debera presentar la
misma cantidad de resultados de ensayos de materiales sefialados en el item anterior;
efectuados con agregado después de sometidos a dichos fratamientos, a fin de corroborar y
verificar si con dichos tratamientos se logra el cumplimiento de las “Especificaciones Técnicas
Generales para Construccion®, del MTC (version vigente).

. La cantidad de muestras extraidas de las canteras deberan ser tal que permita efectuar los
ensayos exigidos; asi como también los ensayos de verificacion para rectificar yfo ratificar
resultados poco frecuentes, cuando lo solicite la Entidad.

. En el caso de proponer rocas y/o afloramientos rocosos como cantera, los ensayos de calidad
contemplaran, ademas:

- La descripcion Petrografica Macroscépica de la roca.

- Definir las caracteristicas del afloramiento (volumen, fracturamiento, dimensionamiento de
bloques, etc.).

- Recomendacion de la metodologia de procesamiento de explotacién (método de
voladura, chancado, efc.).

Los cuales seran desarrollados en coordinacion conjunta con la especialidad de Geologia y
Geotecnia.
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EL CONSULTOR recomendara los tipos de planta para la produccién de agregados, para los
diferentes usos granulométricos, asi como también estableceré la ubicacion de los mismos como
de plantas para fabricacion de mezclas asfalticas y concretos hidraulicos, considerando la mejor
alternativa técnica - econdmica, esto en coordinacion conjunta con la especialidad de Costos y
Presupuesto e Impacto Ambiental.

Se seleccionaran (nicamente las canteras mas cercanas a la Obra, que demuestren que Ia
calidad y cantidad de material existente son adecuadas y suficientes para el proyecto vial y que
las caracteristicas fisicas, quimicas y mecanicas de los agregados cumplen con la totalidad de
las correspondientes “Especificaciones Técnicas Generales para la Construccion®, del MTC
(version vigente), de acuerdo al uso propuesto.

EL CONSULTOR evaluara los requerimientos de los accesos a las canteras y fuentes de agua,
considerando las necesidades de construirlos, mejorarios 0 mantenerlos, etc.; sefialara también
si los accesos se encuentran en propiedad de terceros. Los accesos deben estar definidos en
los planos topogréficos de las canteras, referenciados al eje del proyecto.

EL CONSULTOR para cumplir con los plazos establecidos ensayara las muestras de agregados
en el laboratorio de suelos y materiales de su propiedad y dependiendo de su capacidad
operativa y/o rendimiento podra encomendar los ensayos y pruebas a terceros; con el objeto de
efectuar ensayos en laboratorios de manera simultanea y reducir el periodo de tiempo de la etapa
de laboratorio. EL CONSULTOR en ambos casos sera responsable de la exactitud y confiabilidad
de los resultados.

. EL CONSULTOR ademés de los certificados de ensayos debe presentar por cada cantera un

cuadro resumen en donde consigne la totalidad de los resultados de los ensayos efectuados (con
la debida identificacion: cantera, calicata, muestra, nombre del ensayo, resultados, analisis
estadistico de resultados, etc.).

. EL CONSULTOR con la informacion definida en la Especialidad de Disefio Geométrico y

Seguridad Vial (planos en planta y secciones transversales, volumen bruto), de la totalidad de
canteras propuestas, calcular los volimenes: neto, utilizable y desechable; ubicara las
prospecciones en los planos debidamente referenciadas; y definira el periodo y oportunidad de
utilizacion, calculando el rendimiento para cada uso. También, debe establecer el procedimiento
de explotacion para cada uso.

La Memoria Descriptiva debe establecer informacion correspondiente a; Ubicacion del banco de
materiales, accesibilidad al mismo, estado de los accesos, tipo de fuente de materiales,
descripcion de los agregados, andlisis de resultados, usos, rendimientos, tratamiento, tipo y
periodo de explotacion, propietario y demés informacion que considere pertinente EL

CONSULTOR. Asi como también los correspondientes paneles fotograficos de cada una de las
canteras.
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p. De igual manera se debera determinar la ubicacion de las Fuentes de Agua, efectuar su analisis
quimico y determinar su calidad para ser usada en la obra (concreto hidraulicos o concreto de
cemento portland, capas granulares y otros), de acuerdo a las “Especificaciones Técnicas
Generales Para Construccion”, del MTC (version vigente).

q. EL CONSULTOR presentara un Diagrama de Canteras y Fuentes de Agua, en el cual detallara
en forma concreta y resumida los resultados de las investigaciones de campo y Memoria
Descriptiva (entre otros aspectos: ubicacién de las canteras y puntos de agua, longitud y estado
[transitabilidad], de los accesos, caracteristicas de los agregados, resultados de ensayos de
laboratorio, usos, volumen bruto, volumen neto, volumen utilizable, volumen desechable,
rendimiento, tratamiento, periodo y equipo de explotacion, etc.).

r. En caso de fuentes de materiales de origen fluvial, la profundidad de explotacion debe ser definida
en coordinacién con la Especialidad de Impacto Ambiental.

3. Disefio de Pavimento

a. EL CONSULTOR estudiara y analizara diferentes altemativas de estructuracion de! pavimento:

‘ ‘5- w;z . flexibles con superficie de rodadura asfaltica (carpeta asfaltica en caliente y/o tratamientos

superficiales), y rigido con superficie de rodadura de concreto hidraulico; en funcién de la
é'% capamdad de soporte de la subrasante, del trafico previsto, de las condiciones ambientales del

area (clima, altitud, precipitaciones, etc.), de los materiales naturales disponibles en la zona, de
las alternativas de mantenimiento vial, etc.

b. EL CONSULTOR debe analizar el comportamiento de los suelos y el estudio de trafico para
determinar la sectorizacion del tramo, determinando para ello los disefios del pavimento para
cada sector,

¢. En cuanto a los aspectos técnicos relacionados con los procedimientos de disefio estructural del
pavimento (flexible y rigido), EL CONSULTOR desarrollara la metodologia AASHTO version
1993, para pavimento flexible y rigido, o alguna otra que se encuentre contemplada en la
normatividad vigente del MTC.

d. Ademés de los parametros requeridos por los métodos antes mencionados, el disefio
debera considerar los siguientes aspectos: Datos del Clima, Altitud, Precipitaciones y
Temperaturas, y de igual manera se evaluaran los registros histéricos segiin SENAMHI y/u otros,
obteniendo finalmente los datos y/o par&metros representativos para los fines de disefio. Los
datos de altitud, precipitaciones y temperaturas, necesarios para el disefio del pavimento, deben
sustentarse con registros historicos de SENAMHI y/u otros (ultimo 10 afios como minimo).

e. En la memoria del estudio, se incluira la memoria de célculo del disefio del pavimento con los

sustentos de todos los parametros utilizados. Asf como también presentara la version digital para
su evaluacion.



f. El disefio del pavimento flexible sera efectuado para un periodo de anélisis de 20 afios; se
analizar4 el disefio en una sola etapa y en dos etapas, considerando en esta tltima una etapa
de 10 afios y la segunda hasta el afio 20 (de acuerdo con la superficie de rodadura a analizar).
En caso de pavimento rigido, el periodo de analisis minimo sera de 20 afios.

g. Para pavimento flexible, el Nivel de Confiabilidad sera de 90% y el Indice de Serviciabilidad Final
seraigual a2 (1y 2 etapas).

h. Para pavimento rigido, el Nivel de Confiabilidad sera de 90% y el Indice de Serviciabilidad Final
sera igual a 2.5.

i. Establecer para cada tipo de superficie de rodadura, las politicas de mantenimiento rutinario
y periédico.

V. METRADOS, COSTOS Y PRESUPUESTOS
Los metrados y analisis de precios unitarios se corresponderan estrechamente y estaran
compatibilizados entre si, en los procedimientos constructivos, métodos de medicion, y bases de
’?ﬁ{?‘ﬁ pago EI criterio general para desarrollar cada uno de los aspectos, seré bajo el concepto de Precios

de medida, los disefios propuestos indicados en los planos y detalles constructivos especificos.

Debiendo realizar una adecuada sustentacion de los metrados, con la planilla respectiva de todas
las partidas consignadas en obra y con los graficos y/o croquis explicativos que el caso requiera, a
fin de evitar errores y omisiones que pudieran incurrirse en la presentacion de las partidas
conformantes del presupuesto base. Cada Planilla de metrados debe indicar, cuando corresponda,
el cddigo de identificacion del plano utilizado para sustentar lo considerado en los metrados.

Adicionalmente a los metrados obtenidos, en base a los alcances establecidos en los presentes
terminos de referencia, EL CONSULTOR, debera verificarlos y/o complementarios en base a un
estudio de mercado de los metrados de presupuesto de obra obtenidos de los estudios definitivos
aprobados de la red vial nacional (como minimo 03 estudios), que tengan relacién con las
caracteristicas de la zona del proyecto; asimismo podré considerar las partidas de los adicionales
producidos durante la ejecucion de la obra, con la finalidad de que el presupuesto resultante del

estudio a elaborar, considere valores lo mas cercano posible a los metrados finales de ejecucion de
Obra.

Se presentara de acuerdo al detalle siguiente:

- Metrados de Trabajos Preliminares.
- Metrados de Movimiento de Tierras.
- Metrados de Capas Anticontaminantes Subbases y Bases



VI.

- Metrados de Pavimentos

- Metrados de Drenaje

- Metrados de Obras Complementarias

- Metrados de Transporte

- Metrados de Sefializacion y Seguridad Vial.
- Metrados del Proteccion Ambiental

- Metrados de Puentes, efc.

2. LOS ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS

EL CONSULTOR efectuara los Anélisis de Precios Unitarios en forma detallada para cada partida
necesaria considerando las Especificaciones Técnicas Generales para Construccion (EG-2013), de
acuerdo a las condiciones particulares de la obra, considerando la composicion de mano de obra,
equipo y materiales, el rendimiento de la mano de obra y equipo correspondientes, la distancia a las
fuentes de agua y a las canteras de materiales de construccion, su costo de explotacion, el costo
de otros materiales, maquinarias y equipos a ser instalados en la obra incluyendo fletes, impuestos,
seguros y en general, todos los costos que se indican en las actividades de la construccion.

Los Analisis de Precios Unitarios, se elaboraran en forma detallada, por separado y en moneda
nacional.

. EL PRESUPUESTO DE OBRA
CONSULTOR debera calcular el Presupuesto de Obra en base a los metrados y los analisis de
ecios unitarios, diferenciando los costos directos, indirectos y el IGV que corresponda. El

7
/e “presupuesto debera ser elaborado usando el programa de costos (S10 u otro similar) que la entidad

disponga para su revision. Los precios de los insumos necesarios para la elaboracion del
presupuesto deberan ser sustentados por el correspondiente estudio de mercado, presentando para
ello cuadros comparativos y anexando como minimo dos (02) cotizaciones o fuentes.

4. CRONOGRAMA

EL CONSULTOR debera formular el Cronograma de Ejecucién de Obra, considerando las
restricciones que puedan existir para el normal desenvolvimiento de las obras, tales como lluvias o
condiciones climaticas adversas, dificultad de acceso a ciertas areas, etc. El cronograma de
ejecucion de obra se elaborara, considerando las. partidas consignadas en el presupuesto de obra,
empleando el método GANTT utilizando el software MS Project u ofro similar que la entidad
disponga para su revision, identificando las actividades o partidas que se hallen en la ruta critica
del proyecto.

EL CONSULTOR debera dejar claramente establecido que el cronograma sera aplicable para las
condiciones climaticas de la zona.

EVALUACION AMBIENTAL PRELIMINAR

La certificacion ambiental de un proyecto de inversion del subsector Transportes se obtiene
mediante la aprobacion de un instrumento de gestion ambiental cuyo detalle y complejidad
dependen de la categoria asignada en funcién a la significancia de su impacto ambiental.
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Para establecer la categoria del instrumento de gestién ambiental correspondiente se debe consultar
lalista de proyectos, actividades y servicios que cuentan con una clasificacion anticipada establecida
en el Reglamento de Proteccion Ambiental para el Sector Transportes (RPAST), a los cuales se les
asigna el estudio ambiental correspondiente.

Si el proyecto no contase con una clasificacion anticipada, se requerira que el titular proponga y
sustente una categoria con base en los impactos que se prevén generar como resultado de la
ejecucion de la actividad, a partir de los criterios de proteccion ambiental previstos en el Anexo V
del Reglamento de la Ley del SEIA, y solicite al SENACE su clasificacién y aprobacion, de ser el
caso.

Con este propésito se debera adjuntar la correspondiente EVALUACION AMBIENTAL
PRELIMINAR, cuyo contenido minimo se define en el Anexo VI del Reglamento de la Ley del SEIA,
el mismo que lo encuentra en la pagina 119 del siguiente enlace: https://www.minam.gob.pe/wp-
content/uploads/2013/10/Ley-y-reglamento-del-SEIA1.pdf

Nota: La empresa Consultora debera contar con registro en el Servicio Nacional de Certificacion
Ambiental para las Inversiones Sostenibles (SENACE) de Transportes, en dicho registro deben

Todos los Informes y/o entregables se presentaran en formato A-4 y los Planos en formato A-3 (de
ser necesario el Original sera en A1); con un indice, ordenado, numerado sus paginas (foliado),
firmados y sellados en todas sus paginas por el Representante Legal, el Jefe de Proyecto (Jefe de
Estudio) y por todos los Profesionales Especialistas responsables de su elaboracion en las
especialidades que forman parte de cada uno de los mismos (en la especialidad de su competencia),
tal como figura en el registro de su Colegio Profesional, y en el caso de ser Ingeniero con el sello
que le proporcione el CIP, segin lo establecido en el numeral 5.1 del articulo 5° del Reglamento de
la Ley 28858 - Ley que autoriza al Colegio de Ingenieros del Pert, para supervisar a los
profesionales de Ingenieria de la Republica el incumplimiento de lo sefialado, seré considerado
como observacion a la entrega de los Informes.

Todos los Informes y/o entregables, después del indice, se incluira una hoja con los datos del
Representante Legal, Jefe de Proyecto (Jefe de Estudio) y Especialistas responsables de la
elaboracion de la especialidad que corresponda; que incluya nombres y apellidos, especialidad en
la que participa en el estudio, nimero del colegio profesional y firma segtin el DNI.

Cuando EL CONSULTOR incurra en los supuestos establecidos en los numerales 17.1 y 17.2 de
los presentes Términos de Referencia se le aplicara la penalidad correspondiente.

En el caso que, para la elaboracion del presente Estudio de Perfil, se hayan establecido tramos; EL

CONSULTOR debera presentar los Informes de Avance, asi como el Estudio del Perfil para cada
tramo en forma independiente.
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Los Informes seran entregados en Archivadores o Pioner y deberéan contener toda la documentacion
exigida en los numerales 4.2 y 4.3 de los presentes TdR, con los sustentos correspondientes y seran
desarrollados en programas MS WORD para Textos, MS EXCEL para Hojas de Calculo, MS Project
para Programacion, CAD y CAD-3D para Planos y Programa de Costos.

a) INFORMES DEL ESTUDIO DE INGENIERIA:
EL CONSULTOR presentara inicialmente Un (01) Original (*) de todos los Informes y/o Entregables,
separado por especialidades, para facilitar su revision, ademéas dependiendo de los tamarios de los
archivos, que conforman cada uno de los Informes y/o Entregables, adjuntara un disco (CD o DVD)
oun
USB o un Disco duro externo, que contenga los archivos digitales de la totalidad del contenido de
los referidos informes en version editable y escaneado.

Para la conformidad de todos los Informes a excepcion del Informe Inicial, EL CONSULTOR
presentara dos (02) nuevos volimenes Originales, los que incluiran la integracion de las
observaciones de ser el caso; teniendo en cuenta la denominacion de los volimenes establecida en
‘.;:‘=a:i};:-¢.,_el numeral 5.5 del Estudio del Perfil de los presentes TdR, asi como dependiendo de los tamafios
jh .-g‘“ "'%“%le los archivos, que conforman cada uno de los Informes y/o Entregables, adjuntara un disco (CD
o #--'KijDVD) o un USB o un Disco duro externo, que contenga los archivos digitales de la totalidad del
2 7 Pontenido de los referidos informes en versién editable y escaneado, firmados y sellados en todas
" sus paginas por el Representante Legal, el Jefe de Proyecto (Jefe de Estudio) y por todos los
Profesionales Especialistas responsables de su elaboracién.

EL CONSULTOR en laentrega de los Informes, debe tener en cuenta lo establecido en los presentes
TdR.

Los Informes seran entregados con los contenidos descritos en los presentes Términos de
Referencia y en los plazos establecidos que a continuacion se detallan:

Descripcion Plazo
Informe Inicial - Cronograma de Estudio Alos 08 dias calendario de iniciado el servicio
Informe de Avance N° 01 - ING. Alos 30 dias calendario de iniciado el servicio
Informe de Avance N° 02 - ING. A los 60 dias calendario de iniciado el servicio
Informe de Avance N° 03 - ING. A los 90 dias calendario de iniciado el servicio
Informe de Avance N° 04 - ING. A los 120 dias calendario de iniciado el servicio
Informe de Avance N° 05 - ING. A los 130 dfas calendario de iniciado el servicio
informe de Final - ING. A los 150 dias calendario de iniciado el servicio

(*) De necesitarse copias de los Informes, el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA
LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP podra solicitarlo y EL CONSULTOR debera entregar lo requerido.



INFORME INICIAL - CRONOGRAMA DE ESTUDIO
Se presentara a los ocho (08) dias calendario de iniciado el servicio y debe contener lo siguiente:

1. Descripcion general del Proyecto y metodologias a emplear en la elaboracion del Estudio
(Ingenieria, Ambiental y Arqueologfa) debidamente sustentada y suscrita por todos los
especialistas de EL CONSULTOR responsables de la elaboracion del estudio.

2. Relacion de todo el Personal Profesional de EL CONSULTOR a cargo del Estudio, indicando su
profesion, nimero de colegiatura, especialidad, domicilio actual, nimero de DNI, nimero de
telefono personal, correo electronico y adjuntando copia del DNI y del titulo profesional,
Certificado de Habilidad del colegio profesional correspondiente (de corresponder), copia del
pasaporte (en el caso de extranjeros), donde se pueda visualizar la firma del profesional; asi
como, todos los documentos que acrediten el cumplimiento de lo establecido en el numeral 6.1,
items2,3y4.

. En el caso que, para la elaboracion del presente Estudio de Perfil, se hayan establecido
profesionales con las mismas especialidades, en los requisitos de PERSONAL CLAVE y OTRO
PERSONAL. EL CONSULTOR, presentara la relacién de los profesionales de cémo estara
distribuida la participacion de los Profesionales en la elaboracion del Estudio para cada tramo
(Tramos | y ll). siendo el profesional clave el responsable de la concordancia de su especialidad
en el Estudio. Asi mismo EL CONSULTOR presentara la relacion de los profesionales de la
participacion, cuando se hayan establecido tramos para la elaboracion del presente Estudio de
perfil, siendo el profesional del PERSONAL CLAVE, el responsable de la concordancia de su
especialidad en el Estudio.

4. Un Diagrama de barras calendarizado, referido a la fecha de inicio del servicio, mostrando las
tareas y actividades a realizar, las metas a cumplir y las fechas de presentacion de los informes
por cada especialidad.

5. La Programacién de elaboracion del Estudio (Cronograma del Estudio), estara referido al inicio
del servicio y debera respetar los plazos de presentacion (establecidos en el presente TdR) de
los informes y/o entregables, la cual se efectuara en base a dias calendario e indicara claramente
el tiempo de duracion de cada tarea dentro del plazo establecido (utilizando MS-PROJECT),
indicando la ruta critica.

EL CONSULTOR debera programar la realizacion de los trabajos de campo, después de quince
(15) dias calendario de iniciado el servicio, afin de que EL CONSULTOR tome en cuenta las
precisiones formuladas por el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA
PRODUCTIVIDAD - OPIPP.

6. Un Programa de asignacion de recursos del personal para el desarrollo del servicio, que debe
comprender el programa de cada personal profesional (Jefe de Proyecto, Especialistas y
Asistentes), sefialando el desarrollo de sus actividades de campo y gabinete por separado,
indicandose fecha de inicio y término de cada actividad, sub-actividad, tarea, sub-tarea, etc., las
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que deben estar estrechamente relacionadas a las exigencias de los Términos de Referencia
(TdR) y el conocimiento actualizado de la zona donde se realizar4 el Estudio.

7. Programacion calendarizada a la fecha de inicio del servicio de los recursos materiales y equipos
a ser utilizados en la prestacion de los servicios que utilizara cada Especialista.

8. Direccion de las dos Oficinas de Campo y Oficina Central y demas instalaciones, indicando el
nimero del teléfono fijo de la oficina central, asi como el horario de atencion de documentos
enviados por el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD -
OPIPP, el mismo que no podré ser menor a 08 horas para todos los dias habiles. Cualquier
cambio en el horario solo operaré en forma efectiva si se cuenta con autorizacién previa del
ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP.

9. Programacion de Campo para la elaboracion del Estudio de Trafico, el cual debe incluir el
Esquema General y Ubicacion de las Estaciones de Conteo de Trafico, los puntos donde se
realizaran las encuestas de Origen/Destino (O/D), el Censo de Carga y la Medicion de
Velocidades, el cual sera revisado por la Direccion de Estudios del ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, antes de iniciarse su ejecucion.

10.Relacion de Equipos de Cémputo.

) .Relacion de camionetas 4x4 destinadas a los trabajos de campo, indicando los frentes de trabajo
(28 . pns *w) asignados.

51 &; : S

\ .f_‘ff/f 2.Relacion de Equipos Topograficos.

13.Relacion de los equipos de laboratorio que dispone EL CONSULTOR para realizar los ensayos
de mecanica de suelos; ubicacion de estos (deberén estar adecuadamente instalados para la
ejecucion de los ensayos, de acuerdo a las normas vigentes); asimismo indicar la razén social,
direccion, teléfono y correo electronico del laboratorio, donde se efectuaran los ensayos.

14.Relacion de ensayos que realizara EL CONSULTOR en laboratorios externos (indicar razén
social, direccion, teléfono y correo electrénico), debiendo el laboratorio tener disposicion para
que personal del ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD -
OPIPP cuando lo requiera, tenga acceso al mismo, para verificacion de las muestras y la
ejecucion de los ensayos.

En el caso que EL CONSULTOR, no utilice el laboratorio o laboratorios descritos en el parrafo
anterior deberd informar a la Direccion de Estudios del ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, mediante una documentacion
escrita, el nuevo nombre del laboratorio, direccién, teléfono y correo electrénico, antes de
presentar el Informe de la especialidad.

15. Formatos de reportes de ensayos (campo, laboratorio y/o gabinete), debiendo estar elaborados
segun normas establecidas.



16.Metodologia de los trabajos de Georreferenciacion, cronograma de ejecucion de labores de
campo y gabinete.

17 Presentar la Cartilla de Induccion Arqueoldgica de Campo, que formara parte de las charlas de
induccién antes de los trabajos de campo: levantamiento topografico y/o excavaciones de
calicatas de geologia y suelos.

18.Presentacion de un Protocolo Basico de Relacionamiento, Prevencion y Gestion de conflictos
(PRGC) para ser implementado durante el desarrollo de los estudios (ingenieria, ambiental y
arqueologia), con el proposito de garantizar un adecuado trabajo de campo, asi como la
prevencion y gestion de los potenciales conflictos sociales durante su desarrollo, implementando
acciones eficientes e involucrando personal entrenado, en la gestion social, prevencion y la
gestion del conflicto. Contenido minimo: 1. Introduccion Il. Aspectos Generales a considerar -
Garante de la formulacion y ejecucion del PRGC; coordinador o jefe del proyecto - Responsable
de la implementacion del PRGC: especialista social. - Ejecucion del PRGC: Todo el personal -
Etapas de implementacion del PRGC IIl. Aspectos Especificos - Ambito de la implementacion -
Politica general y principios de la empresa respecto a relacionamiento comunitario - Acciones
para su difusion y empoderamiento del personal (capacitacion, sensibilizacién) - Cédigo de
3 conducta para el personal - Acciones de relacionamiento durante trabajo de campo - Acciones
: )para la prevencion y gestion del conflicto. Plan de intervencion; identificacion, diagnostico,
/ dialogo, negociacién y acuerdo. IV. Reporte de la gestion de conflictos, como parte de los
entregables. V. Aprendizajes.
19.Programacién de Campo para la identificacion de las Infraestructuras existentes de servicios
publicos afectados con las diferentes instituciones publicas privadas involucradas.

20.EL CONSULTOR, dependiendo de los tamafios de los archivos, que conforman el Informe Inicial
- Cronograma de Estudios, adjuntara un disco (CD o DVD) o un USB o un Disco duro externo.

21.El Informe Inicial (Cronograma de Estudio) serd expuesto por el Jefe de Proyecto de EL
CONSULTOR mediante una presentacion en power point en las instalaciones del ORGANISMO
PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, conjuntamente con la
asistencia de todos los Profesionales que se haran cargo de cada una de las especialidades que
componen el estudio, en la fecha y hora comunicada oportunamente por la Direccion de Estudios
del ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP.

22.Para la elaboracion del Cronograma de Estudio, los especialistas de EL CONSULTOR
responsables de desarrollar el estudio de perfil deben realizar el reconocimiento de campo de
manera conjunta, debiendo sustentar su participacion con videos.

El ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP de ser
el caso, comunicara dentro de los siete (07) dias calendario de la presentacion del Informe Inicial
- Cronograma del Estudio, las precisiones que amerite dicho Cronograma, por no cumplir con
los requerimientos exigidos en los presentes Términos de Referencia (TdR); dichas precisiones
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deberan ser implementadas por EL CONSULTOR, al ser parte de los alcances de los TdR del
estudio, asi como de sus obligaciones contractuales.

En el caso que, las precisiones realizadas no afecten al Cronograma de Estudio, el
Cronograma presentado, entraré en vigencia para el seguimiento y control de la elaboracién del
estudio.

Cuando algunas de las precisiones realizadas, afecten al Cronograma de Estudio, EL
CONSULTOR, debera presentar un nuevo Cronograma, implementando las precisiones
formuladas, dentro de los tres (03) dias calendario siguientes de la comunicacion de las
precisiones, con la finalidad de que dicho Cronograma, entre en vigencia, para el seguimiento y
control de la elaboracion del estudio.

INFORME DE AVANCE N° 01 - ING
Se presentara el avance a los treinta (30) dias calendario de iniciado el servicio el cual comprendera
. eldesarrollo de lo sefialado en los TdR del estudio y su contenido sera presentado en volimenes
/‘7‘“‘ Ewi 2 independientes, con los siguientes aspectos:
e "%

Volumen lll A: Informe de Consideraciones para establecer el Eje del trazo de la carretera
Los Especialistas en Geologia y Geotecnia, Hidrologia e Hidraulica, Suelos y Pavimentos,
Estructuras y Obras de Arte, Arqueologia, Afectaciones Prediales y Ambiental de EL CONSULTOR,
deberan elaborar un Informe de su especialidad respecto a su participacion en el reconocimiento de
campo a realizarse, evidenciandose su participacion mediante fotografias y videos, previo a definir
el Eje Proyectado mediante el Método Directo, detallando entre otros, los sectores de la carretera
donde recomiendan la modificacion del eje (existente o propuesto al otorgarse la viabilidad) por
inconvenientes relacionados a su Especialidad, asi como la propuesta de la alternativa de trazo,
para solucionar estos inconvenientes. De plantearse inconvenientes por varias especialidades en
un mismo sector, el Jefe de Proyecto determinaré las soluciones de manera consensuada con los
Especialistas, precisando los considerandos respectivos.

Se debera incluir en el informe, evidencias de la participacion del especialista en la visita a campo
mediante fotografias y/o videos.

Estudio de Georreferenciacion, Topografia y Disefio Geométrico (incluye eje preliminar). Eje del
trazo de la carretera, el cual debe incluir las recomendaciones planteadas en los Informes de
reconocimiento de campo de los Especialistas de EL CONSULTOR de Geologia y Geotecnia,
Hidrologia e Hidraulica, Estructuras y Obras de Arte, Arqueologia, Afectaciones Prediales y

Ambiental, los cuales deberan dar su aprobacion, mediante la firma de cada uno de ellos, que incluye
lo siguiente:
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Levantamiento topogréafico a lo largo del Eje, incluidos tlneles, Planos de planta, perfil y secciones
transversales y memoria descriptiva.

Levantamientos Complementarios (zonas de quebradas y puentes proyectados, centros poblados,
areas de tuneles y planos de planta, perfil y secciones transversales).

Volumen Ill A: Anexo Estudio de Hidrologia e Hidraulica

Recopilacién de informacion de campo, sobre el inventario de las estructuras de drenaje existentes,
inventario de interferencias por canales de riego y drenaje agricola, identificacion de zonas
inestables, y propuestas preliminares de sus tratamientos, mediante la presentacién de Fichas
Tecnicas (informacién georreferenciada); asimismo, debera ejecutar el analisis estadistico de la
informacién hidro-meteoroldgica disponible.

Dentro de los cinco (05) dias calendario siguientes a la presentacion del informe de Avance N° 01-
ING, el Jefe de Proyecto de EL CONSULTOR hara una exposicién, mediante una presentacion en
Power Point, sobre los entregables presentados ante e ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, con la asistencia de todos los
Especialistas que participaron en su elaboracién no se aceptaré la exposicifm de Ios Asistentes en

el caso de formularse observaciones a los volimenes correspondientes al Informe de Avance
° 01- ING, su conformidad se otorgara, cumpliendo lo indicado en los presentes TdR.

INFORME DE AVANCE N° 02 - ING
Se presentard el avance a los Sesenta (60) dias calendario de iniciado el servicio el cual

comprendera el desarrollo de lo sefialado en los TdR del estudio y su contenido ser4 presentado en
volimenes independientes, con los siguientes aspectos:

Volumen lii-A: Estudio de Trafico
Todo lo requerido en los presentes TdR

Volumen lll A: informe de Consideraciones para establecer el Eje del trazo de la carretera
Los Especialistas en Geologia y Geotecnia, Hidrologia e Hidraulica, Suelos y Pavimentos,
Estructuras y Obras de Arte, Arqueologia, Afectaciones Prediales y Ambiental de EL CONSULTOR,
deberan elaborar un Informe de su especialidad respecto a su participacion en el reconocimiento de
campo a realizarse, evidenciandose su participacion mediante fotografias y videos, previo a definir
el Eje Proyectado mediante el Método Directo, detallando entre otros, los sectores de la carretera
donde recomiendan la modificacion del eje (existente o propuesto al otorgarse la viabilidad) por
inconvenientes relacionados a su Especialidad, asi como la propuesta de la alternativa de trazo,
para solucionar estos inconvenientes. De plantearse inconvenientes por varias especialidades en
un mismo sector, el Jefe de Proyecto determinaré las soluciones de manera consensuada con los
Especialistas, precisando los considerandos respectivos.




Se debera incluir en el informe, evidencias de la participacion del especialista en la visita a campo
mediante fotografias y/o videos.

Estudio de Georreferenciacion, Topografia y Disefio Geométrico (incluye eje preliminar). Eje del
trazo de la carretera, el cual debe incluir las recomendaciones planteadas en los Informes de
reconocimiento de campo de los Especialistas de EL CONSULTOR de Geologia y Geotecnia,
Hidrologia e Hidraulica, Estructuras y Obras de Arte, Arqueologia, Afectaciones Prediales y
Ambiental, los cuales deberan dar su aprobacion, mediante la firma de cada uno de ellos, que incluye
lo siguiente:

Levantamiento topogréafico a lo largo del Eje, incluidos tineles, Planos de planta, perfil y secciones
transversales y memoria descriptiva.

Levantamientos Complementarios (zonas de quebradas y puentes proyectados, centros poblados,
areas de tlneles y planos de planta, perfil y secciones transversales).

Volumen il A: Anexo Estudio de Hidrologia e Hidraulica
Recopilacién de informacién de campo, sobre el inventario de las estructuras de drenaje existentes,
inventario de interferencias por canales de riego y drenaje agricola, identificacién de zonas

AT inestables, y propuestas preliminares de sus tratamientos, mediante la presentacién de Fichas

ecnicas (informacion georreferenciada); asimismo, debera ejecutar el analisis hidroldgico de la
na de emplazamiento de la via, como se sefiala en los presentes TdR.

ntro de los cinco (05) dias calendario siguientes a la presentacion del Informe de Avance N° 02-
ING, el Jefe de Proyecto de EL CONSULTOR hara una exposicién, mediante una presentacion en
Power Point, sobre los entregables presentados ante el ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, con la asistencia de todos los
Especialistas que participaron en su elaboracién; no se aceptara la exposicion de los Asistentes en
reemplazo de los Especialistas. La exposicion estara orientada a describir el cumplimiento de los
alcances del servicio y demostrar la calidad del servicio.

En el caso de formularse observaciones a los vol(imenes correspondientes al Informe de Avance
N° 02- ING, su conformidad se otorgara, cumpliendo lo indicado en el numeral 5.2 de los presentes
TdR.

INFORME DE AVANCE N° 03 - ING

Se presentara el avance a los noventa (90) dias calendario de iniciado el servicio, el cual
comprendera el desarrolio de lo sefialado en los TdR del estudio y su contenido sera presentado en
volimenes independientes de acuerdo con el esquema siguiente:

Volumen llI-A: Estudio de Georreferenciacion, Topografia y Disefio Geométrico, Delimitacién
del Derecho de Via.

- Georreferenciacion; (completo)
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- Topografia; (completo)
- Disefio Geométrico, (completo)
- Delimitacién del Derecho de Via.

Volumen llI-A: Estudio de Hidrologia e Hidraulica, completo conforme a los presentes TdR.

Volumen lll-A: Estudio de Suelos. Todo lo requerido en los presentes TdR.

Dentro de los cinco (05) dias calendario siguientes a la presentacion del Informe de Avance N° 03-
ING, el Jefe de Proyecto de EL CONSULTOR hara una exposicion, mediante una presentacion en
Power Point, sobre los entregables presentados ante el ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, con la asistencia de todos los
Especialistas que participaron en su elaboracion; no se aceptara la exposicion de los Asistentes en
reemplazo de los Especialistas. La exposicion estara orientada a describir el cumplimiento de los
alcances del servicio y demostrar la calidad del servicio.

En el caso de formularse observaciones a los volimenes correspondientes al Informe de Avance
s N° 03- ING, su conformidad se otorgara cumpliendo lo indicado en el numeral 5.2 de los presentes
vk T
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FORME DE AVANCE N° 04 - ING

e presentara el avance a los ciento veinte (120) dias calendario de iniciado el servicio, el cual
comprendera el desarrollo de lo sefialado en los TdR del estudio y su contenido sera presentado en
volumenes independientes de acuerdo al esquema siguiente;

Volumen lli-A: Estudio de Georreferenciacién, Topografia y Disefio Geométrico, Delimitacién
del Derecho de Via.

- Georreferenciacion; (completo)
- Topografia; (completo)

- Disefio Geométrico, (completo)

- Delimitacion del Derecho de Via.

Volumen lil-A: Estudio de Hidrologia e Hidraulica, completo conformo a los presentes TdR.

Volumen lll-A: _Estudio de Suelos. Todo lo requerido en los presentes TdR.

Dentro de los cinco (05) dias calendario siguientes a la presentacién del Informe de Avance N° 04-
ING, el Jefe de Proyecto de EL CONSULTOR hara una exposicion, mediante una presentacion en
Power Point, sobre los entregables presentados ante el ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, con la asistencia de todos los
Especialistas que participaron en su elaboracion; no se aceptara la exposicion de los Asistentes en
reemplazo de los Especialistas. La exposicion estara orientada a describir el cumplimiento de los
alcances del servicio y demostrar la calidad del servicio.



En el caso de formularse observaciones a los volimenes correspondientes al Informe de Avance
N°® 04- ING, su conformidad se otorgara cumpliendo lo indicado en los presentes TdR.

INFORME DE AVANCE N° 05 - ING

Se presentara a los ciento treinta (130) dias calendario de iniciado el servicio, el cual comprendera
el desarrollo de lo sefialado en los TdR del estudio y su contenido sera presentado en volimenes
independientes de acuerdo al esquema siguiente:

Volumen Ili-A: Estudio de Canteras, Fuentes de Agua y Pavimentos. Todo lo requerido en los
presentes TdR.

Dentro de los cinco (05) dias calendario siguientes a la presentacion del Informe de Avance N° 06-
ING, el Jefe de Proyecto de EL CONSULTOR har4 una exposicion, mediante una presentacion en
Power Point, sobre los entregables presentados ante ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, con la asistencia de todos los
Especialistas que participaron en su elaboracién; no se aceptara la exposicién de los Asistentes en
Hm reemplazo de los Especialistas. La exposicion estara orientada a describir el cumplimiento de los
s \llcances del servicio y demostrar la calidad del servicio.

n el caso de formularse observaciones a los volimenes correspondientes al Informe de Avance
# N° 05- ING, su conformidad se oforgara cumpliendo lo indicado en los presentes TdR.

INFORME FINAL - ING
Se presentara a los ciento cincuenta (150) dias calendario de iniciado el servicio por parte del
OPIPP el debera contener el 100% de las Especialidades descritas en los presentes TdR.

Sera presentado por los volimenes independientes, de acuerdo con el esquema siguiente:

- Volumen I: Resumen Ejecutivo

- Volumen II: Estudio de Preinversion a Nivel de Perfil

- Volumen [II-A: Estudio de Trafico (segun los presentes TdR)

- Volumen lll-A: Estudio de Georreferenciacion, Topografia y Disefio Geométrico (segin los
presentes TdR)

- Volumen I1I-A: Estudio de Hidrologia e Hidraulica (segun los presentes TdR)

- Volumen IiI-A: Estudio de Suelos, Pavimentos, Canteras y Fuentes de Agua (seglin los presentes
TdR)

- Volumen III-B : Metrados, Costos y Presupuestos (segtn los presentes TdR)

En el caso de formularse observaciones a los volimenes correspondientes al Informe Final, su
conformidad se otorgara cumpliendo lo indicado en los presentes TdR, para ser remitido a la Unidad
Formuladora (UF) de la OPIPP.

Dentro de los cinco (05) dias calendario siguientes a la presentacién del Informe final, el Jefe de
Proyecto de EL CONSULTOR har4 una exposicion, mediante una presentacion en Power Point,
sobre los entregables presentados ante el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA

A
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PRODUCTIVIDAD - OPIPP, con la asistencia de todos los Especialistas que participaron en su
elaboracion; no se aceptara la exposicion de los Asistentes en reemplazo de los Especialistas. La
exposicion estara orientada a describir el cumplimiento de los alcances del servicio y demostrar |a
calidad del servicio.

Si la Unidad Formuladora (UF) de a OPIPP, observa el estudio y por ello debe ser modificado alguno
de los informes y/o entregables, sera devuelto a EL CONSULTOR,

EL CONSULTOR para la conformidad debera presentar nuevamente los volimenes con las
modificaciones realizadas, cumpliendo lo indicado en los presentes TdR.

b) ENTREGABLE DE LA EVALUACION AMBIENTAL PRELIMINAR:

EL CONSULTOR presentara inicialmente Un (01) Original de todos los Informes y/o Entregables,
separado por especialidades, para facilitar su revision, ademas dependiendo de los tamafios de los
archivos, que conforman cada uno de los Informes y/o Entregables, adjuntara un disco (CD o DVD)
0 un USB o un Disco duro externo que contenga los archivos digitales de la totalidad del contenido
de los referidos informes en version editable y escaneado.

Para la conformidad de todos los Informes; EL CONSULTOR presentara tres (03) nuevos volimenes

, \Ongmales los que incluiran la integracion de las observaciones de ser el caso: teniendo en cuenta

m a denominacion de los volimenes establecida en los presentes TdR, asf como dependiendo de los

3 ytamanos de los archivos, que conforman cada uno de los Informes y/o Entregables, adjuntara un
O ot

disco (CD o DVD) o un USB o un Disco duro externo que contenga los archivos digitales de la
totalidad del contenido de los referidos informes en versién editable y escaneado, firmados y
sellados en todas sus paginas por el Representante Legal, el Jefe de Proyecto (Jefe de Estudio) y
por todos los Profesionales Especialistas responsables de su elaboracién.

La EVAP se iniciara juntamente con el Estudio de Ingenieria. La EVAP debe contener el 100% del
contenido de la Evaluacién Ambiental solicitado en los presentes TdR, sin perjuicio de la informacion
adicional que solicite la Autoridad cuando ésta sea remitida para su clasificacion especifica o si
corresponde clasificacion anticipada.

EL CONSULTOR en la entrega de la Evaluacion Ambiental Preliminar, debe presentar los siguientes
productos, en volimenes separados de acuerdo con el siguiente detalle:

4 Evaluacién Ambiental Preliminar (EVAP)

4 Plan de Participacion Ciudadana (PPC)

& Plan de Afectaciones y Compensacion (PAC).

4 Terminos de Referencia para el Estudio de Impacto Ambiental

La Evaluacion Ambiental Preliminar se presentara en volimenes separados.

- Volumen [1I-C: Evaluacion Ambiental Preliminar (EVAP)
- Volumen IiI-C: Plan de Participacion Cludadana (PPC)

L
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- Volumen 1II-C: Plan de Afectaciones y Compensaciones (PAC).
- Volumen lII-C: Términos de Referencia Ambiental para el estudio definitivo

EL CONSULTOR evaluara e indicara si corresponde la presentacion de la EVAP para tramitar la
clasificacion del proyecto ante el SENACE; o si se acoge el proyecto a clasificacion anticipada.

EL CONSULTOR deberé elaborar la EVAP y PPC sobre el Alcance del Proyecto. La EVAP sera
entregada teniendo en cuenta que se trata de un solo Estudio Ambiental. Dentro del EVAP, la
informacion sera agrupada de modo que permita y facilite su tratamiento en forma diferenciada por
cada tramo.

EL CONSULTOR a traves de su Especialista Social debera implementar las acciones que considere
necesarias para garantizar que los trabajos de campo a ser ejecutados por los Especialistas a cargo
de |a elaboracion del Estudio se realicen sin inconvenientes.

Solo para proyectos que se superpone con un Area Natural Protegida Nacional y/o Zona de
Amortiguamiento o Areas de Conservacion Regional, EL CONSULTOR debe obtener la
4({{% Compatibilidad.
A S "
3 %STUDIO DE PREINVERSION:
/4 ”ii. | Estudio de Preinversion debe contener todo lo exigido en los Términos de Referencia incluido la
4 mﬂ,/ viabilidad del proyecto de corresponder. El Estudio de Preinversion estara conformado por los
. siguientes volumenes:

. VOLUMEN I: RESUMEN EJECUTIVO

Sera presentado en volumen independiente, el cual incluira complementariamente lo siguiente:

- Larelacion de todo el Personal Profesional de EL CONSULTOR, responsables de la elaboracion
del Estudio en cada actividad del proyecto; esta relacion mostraré su especialidad, nombres y
apellidos completos, profesion, registro profesional y firma segln registro del Colegio
correspondiente.

- La Ficha de Registro del Proyecto.

- El'Informe sobre las dificultades que puedan anticiparse en el futuro y medidas a tomar para
disminuir sus efectos con relacion al avance de los estudios.

- Se anexara dependiendo de los tamafios de los archivos, que conforman cada uno de los
Informes y/o Entregables, adjuntara un disco (CD o DVD) o un USB o un Disco duro extemo que
contenga la version final de la animacién digital 3D del proyecto.

VOLUMEN II: ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL
Sera presentado en volumen independiente, de acuerdo con el esquema siguiente:

- Identificacién (segin TdR).

- Formulacién (seglin TdR).

- Evaluacion (segln TdR).

- Conclusiones (segin TdR).

- Recomendaciones (segln TdR).
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VOLUMEN Il - A: ANEXOS (segin TdR).

Estara conformado por los volimenes independientes, previamente aprobados para cada una de
las especialidades requeridas en los alcances del Servicio, incluido los planos correspondientes, de
acuerdo al esquema siguiente:

Estudio de Trafico (segln TdR).

Estudio de Georreferenciacion Topografia y Disefio Geométrico (segtin TdR)
Estudio de Hidrologia e Hidraulica (segin TdR).

Estudio de Suelos y Pavimentos (segin TdR).

Estudio de Canteras y Fuentes de Agua (segin TdR).

1

VOLUMEN Iil - B: ANEXOS (segtin TdR)

Sera presentado por los volimenes independientes de acuerdo con el esquema siguiente:
- Metrados, Costos y Presupuestos (segin TdR).

5.14 Otras obligaciones del consuitor. -
No aplica.

5.15 Adelantos. -
El ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP otorgara a
%4, EL CONSULTOR un Adelanto Directo del 30% del monto del Contrato original, para los gastos
.¥niciales del Estudio, conforme a lo estipulado en el articulo 156° del Reglamento de la Ley de
ontratac:lones del Estado; el mismo que sera solicitado por EL CONSULTOR solo una vez; sin

mbargo es potestad de EL CONSULTOR, reducir el porcentaje del Adelanto, o no solicitar el
Adelanto respectivo.

EL CONSULTOR, debera solicitar el Adelanto Directo, dentro de los 10 dias siguientes a la
suscripcion del contrato, adjuntando a su solicitud la garantia por el adelanto la Carta Fianza o Péliza
de Caucion, acompafiada del comprobante de pago correspondiente. Vencido dicho plazo no
procede la solicitud.

OPIPP entregara a EL CONSULTOR el monto solicitado dentro de los 15 dias siguientes a la
presentacion de EL CONSULTOR.

Para que proceda el Adelanto Directo, EL CONSULTOR presentara como garantia: Carta Fianza o
Péliza de Caucion incondicional, solidaria, imevocable, sin beneficio de excusién y de realizacion
automatica al solo requerimiento de la Entidad; extendida a favor del ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, por idéntico monto y con un plazo
minimo de vigencia de cinco (05) meses, renovable por un plazo idéntico hasta la amortizacion total
del adelanto directo otorgado. Dicha garantia puede reducirse a solicitud de EL CONSULTOR hasta
el monto pendiente de amortizar. La presentacion de esta garantia no puede ser exceptuada,
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La Carta Fianza o Péliza de Caucion debe expresar su renuncia al beneficio de excusion al solo
requerimiento de ejecucion en la ciudad de Lima.

La Carta Fianza o Pdliza de Caucion debe ser emitida por entidades bajo la supervision de la
Superintendencia de Banca, Seguros y Administradoras Privadas de Fondos de Pensiones, que
cuenten con clasificacion de riesgo B o superior.

El Adelanto Directo sera amortizado mediante descuentos proporcionales en cada uno de los pagos
parciales que se efectlien a EL CONSULTOR; asimismo en cada uno de los pagos parciales, se
hara la deduccion del reajuste que no corresponde por el Adelanto Directo otorgado, segln lo
indicado en los presentes Términos de Referencia.

5.16 Subcontratacion. -
No aplica.

5.17 Confidencialidad. -
No aplica

5.18 Propiedad intelectual. -
La OPIPP sera propietario del estudio de preinversion a nivel de perfi

5.19 Medidas de control durante la ejecucion contractual. -
La conformidad del servicio por parte del ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA

45 %% »PRODUCTIVIDAD ~ OPIPP no enerva su derecho a reclamar posteriormente por defectos o vicios
/ %..};p‘ -atultos, conforme a lo dispuesto por los articulos 40 de la Ley de Contrataciones del Estado y 173
'r 1 fﬂ’ #dal Reglamento.

‘\.“-..‘ e I 0’

¥
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aresponsabilidad del contratista por errores, deficiencias o por vicios ocultos puede ser reclamada

por la Entidad por un plazo de tres (3) afios después de la conformidad de obra otorgada por la
Entidad.

En atencion a que EL CONSULTOR es el responsable absoluto de los Estudios que realizara,
debera garantizar la calidad del Estudio y responder del trabajo realizado en el Estudio de PERFIL
, desde Ia fecha de aprobacion administrativa del Estudio por parte del ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD ~ OPIPP hasta el plazo méximo previsto en el
parrafo precedente, comprendiéndose entre otros, la responsabilidad por las omisiones, errores o
deficiencias, métodos inadecuados o incorrectos, vicios ocultos de los servicios ofertados, de sus
resultados y de las conclusiones erradas del Estudio de PERFIL, asi como por el perjuicio
economico que ello produzca al ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA
PRODUCTIVIDAD - OPIPP, por lo que en caso de ser requerido para cualquier aclaracion o
correccion, no podra negar su concurrencia.



5.20 Forma de pago. -

5.21

Para los pagos de las valorizaciones se deberéan adjuntar copia de las pélizas de seguros vigentes
y su comprobante de pago respectivo, y se efectuaran en base al monto del Contrato. Los pagos se
efectuaran de la siguiente manera:

ESTUDIO DE INGENIERIA

El Estudio de Ingenieria sera cancelado una vez que cuente con la conformidad otorgada por la
Direccion de Estudios del ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA
PRODUCTIVIDAD - OPIPP, del contenido de cada uno de los informes sefialados en los presentes
Teérminos de Referencia, seglin lo siguiente:

PAGO A LA CONFORMIDAD PORCENTAJE

Informe Inicial ~ Cronograma de Estudio 10% del monto del Contrato
Informe de Avance N° 1 - ING. 20% del monto del Contrato
Informe de Avance N° 2 - ING. 20% del monto del Contrato
Informe de Avance N° 3 - ING. 10% del monto del Contrato

™. | Informe de Avance N° 4 - ING. 10% del monto del Contrato
5y - ING, 10% del monto del Contrato
20% del monto del Contrato

TOTAL: 100 %

En cuanto a la conformidad y/o aprobacion que emite el ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP a los Informes presentados por EL
CONSULTOR, debe sefialarse que son para efectos de controlar el avance del servicio y realizar
pagos parciales para el desarrollo del Estudio, entendiéndose que quien define los resultados finales
del Estudio es EL CONSULTOR, en virtud a la aplicacion de las normas especializadas en la materia
del servicio requerido, las cuales se han precisado en los presentes TdR, siendo que, las
observaciones a los Informes de EL CONSULTOR que emite la Entidad, se circunscriben al
incumplimiento de los alcances establecidos en los presentes TdR.

Férmula de reajuste. ~
Teniendo en cuenta lo establecido en el articulo 38° del Reglamento de la Ley de Contrataciones

del Estado, las valorizaciones en moneda nacional que presente EL CONSULTOR se reajustaran
de acuerdo con la férmula siguiente:

Pr = [Pox(Ir/lo)] - [(A/C)xPox(Ir-la)/(la)] - [(AIC)xPo)

Dénde:

Pr = Monto de la Valorizacion Reajustada.

Po = Monto de la Valorizacion, a precios del mes que est4 referido el Valor Estimado.

Ir = Indice de Precios al Consumidor de Lima Metropolitana (INEI) del mes que debio efectuarse el
pago.
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lo = Indice de Precios al Consumidor de Lima Metropolitana (INEI) del mes que esta referido el Valor
Estimado.

la = Indice de Precios al Consumidor de Lima Metropolitana (INEI) del mes que se pago el Adelanto
Directo.

A = Adelanto Directo otorgado.

C = Monto del Contrato Original.

Indice de Precios al Consumidor de Lima Metropolitana (INEI): publicado en el diario oficial El
Peruano

El primer monomio expresa la valorizacion reajustada; el segundo, la deduccién del reajuste que no
corresponde por el Adelanto Directo otorgado y el tercero la amortizacién del Adelanto Directo

otorgado. El segundo y tercer monomio son aplicables solo hasta la amortizacion total del Adelanto
Directo.

Otras penalidades aplicables. -

De acuerdo con lo establecido en el articulo 161° del Reglamento de la Ley de Contrataciones del
Estado, el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP
debe prever en los documentos de! procedimiento de seleccion la aplicacién de la Penalidad por
Mora; asimismo, puede prever Otras Penalidades.

tos dos tipos de penalidades pueden alcanzar cada una un monto maximo equivalente al diez por

 Sjento (10%) del monto del contrato vigente.

Estas penalidades se deducen de los pagos a cuenta, de las valorizaciones, del pago final o en la
liquidacion final, segiin corresponda; o si fuera necesario, se cobra del monto resultante de la
ejecucion de la garantia de fiel cumplimiento.

El ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP puede
resolver el contrato por incumplimiento, si EL CONSULTOR incumple injustificadamente sus
obligaciones contractuales y/o haya llegado a acumular el monto méximo de la penalidad por mora
0 el monto maximo para ofras penalidades, en la ejecucion de la prestacion a su cargo (Articulo
164° - Causales de Resolucion del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado).

De acuerdo a lo establecido en el Articulo 162° del Reglamento de la Ley de Contrataciones del
Estado, se aplicara al Contratista (EL CONSULTOR) una penalidad por retraso injustificado en la
ejecucion de las prestaciones objeto del Contrato, la Entidad le aplica automaticamente una
penalidad por cada dia de atraso.

La penalidad se aplica automaticamente, hasta por un monto méximo equivalente al diez por ciento
(10%) del monto del contrato vigente y se calcular de acuerdo a la siguiente formula:



0.10 x Monto vigente

Penalidad Diaria ¢ =

F x Plazo vigente en dias

Donde:
F = 0.25 para plazos mayores a sesenta (60) dias, para consultorias.
F = 0.40 para plazos menores o iguales a sesenta (60) dias, para consultorias

1L

Tanto el monto como el plazo se refieren, seguln corresponda, al monto vigente del contrato o item
que debié ejecutarse o, en caso de que estos involucraran obligaciones de ejecucion periddica o
entregas parciales, a la prestacion individual que fuera materia de retraso.

Nota: Se aplicara la penalidad, considerando como monto y plazo vigentes indicados en la formula,
al Informe o entregable que tenga monto y plazo definidos en los presentes términos de referencia.

OTRAS PENALIDADES
De acuerdo con lo establecido en el Articulo 163° del Reglamento de la Ley de Contrataciones del
Estado, se pueden establecer penalidades distintas a la mencionada en el articulo 162° del mismo
Reglamento, hasta por un méximo equivalente al diez por ciento (10%) del monto del contrato
vigente, calculando en forma independiente a la Penalidad por Mora, los cuales serén las siguientes:

Otras Penalidades

Supuestos de aplicacién de penalidad

En caso el contratista incumpla con su obligacién de ejecutar la
prestacion con el personal acreditado o debidamente sustituido.

Otras Penalidades
Supuestos de aplicacion de penalidad

Por la inasistencia del personal de EL CONSULTOR a las reuniones
convocadas por la Direccién de Estudios del ORGANISMO
PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD -
OPIPP, dara lugar a una notificacién escrita.

El personal de EL CONSULTOR,; Jefe de Proyecto (Jefe de Estudio)

| y/o Especialistas a cargo de la elaboracion del Estudio, que deberan

asistir, seran los profesionales indicados al momento de convocar
la reunidn.

EL CONSULTOR, podra postergar por nica vez la reunién
convocada, sustentando mediante una Carta del Representante
Legal, las razones que motivaron su inasistencia.

De persistir la Inasistencia del personal de EL CONSULTOR en mas
de dos (02) oportunidades, dara lugar a la penalidad y la OPIPP
solicitaréd el cambio del profesional de EL CONSULTOR, que

incumpla lo sefialado.

Forma de célculo

Daréd lugar a una
penalidad de 0.9
UIT, por cada dia de
ausencia del
personal.

Forma de calculo |

Dara lugar a una|

penalidad de 3 UIT
vigente, por cada
profesional que no
asista.

- Administrador

Procedimiento

Seglin Informe del
Especialista

de
Contratos de |la
OPIPP a cargo del

| Contrato

" Procedimiento

Segln Informe del
Especialista

| Administrador  de

Contratos de Ia
OPIPP a cargo del
Contrato



Por la inasistencia de los profesionales de EL CONSULTOR, a los |
trabajos de campo que deben realizar de acuerdo con el cronograma |
de trabajo, dara lugar a una penalidad, por cada profesional que no |
asista

EL CONSULTOR, podra sustentar por Ginica vez mediante una Carta

| del Representante Legal, las razones que motivaron su inasistencia.

De persistir la inasistencia, dara lugar a la penalidad y la OPIPP |
solicitara a EL CONSULTOR el cambio del profesional que incumpla

| lo senialado.

Por incumplimiento de obligaciones de EL CONSULTOR, citadas a

| continuacion, daré lugar a la penalidad y la OPIPP solicitara el cambio

del profesional de EL CONSULTOR, gque incumpla lo sefialado.

- La documentacién presentada no se encuentre en concordancia |
con cualquier Norma Técnica, Reglamento, Directiva, Parametro
Normativo, vigentes relacionados al objeto de servicio; o

- Se evidencie que no cuente con alguno de los equipos ofertados
por EL CONSULTOR

En caso, la OPIPP no haya aprobado la sustitucién del personal

| propuesto y EL CONSULTOR culmine la relacién contractual con su
- personal ofertado.

'Dard lugar a una

penalidad de 3 UIT
vigente, por cada
profesional que no
asista.

Dara lugar a una
penalidad de 6 UIT
vigente, por cada
incumplimiento  de
sus obligaciones.

vigente, por cada

- profesional.

Seglin Informe del
Especialista
Administrador  de
Contratos de Ila
OPIPP a cargo del
Contrato

Segtn Informe del
Especialista |
Administrador  de
Contratos de |la
OPIPP a cargo del
Contrato

'Segtn Informe del |

Dard lugar a una|
penalidad de 6 UIT|

Especialista
Administrador  de |
Contratos de la|
OPIPP a cargodel |
Contrato
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5.2

(3%]

Responsabilidad por vicios ocultos. ~
No aplica.

5.24 Declaratoria de viabilidad. -

La declaracion de viabilidad estara a cargo de la Unidad Formuladora del ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP.

5.25 Normativa especifica. -

REVISION DE LOS INFORMES:

v La Direccién de Estudios del ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA
PRODUCTIVIDAD - OPIPP revisara y daré conformidad a los Informes del Estudio de Ingenieria.

v’ Encuanto a la conformidad y/o aprobacion que emite OPIPP a los Informes presentados por
EL CONSULTOR debe sefialarse que son para efectos de controlar el avance del servicio y realizar
pagos parciales para el desarrollo del Estudio.

v" Si EL CONSULTOR presenta los Informes y/o entregables y Absolucion de Observaciones (de ser
el caso), sin que cuente con la documentacion completa, se dara por no presentado. En tal sentido
la fecha de presentacion del Informe corresponder a la fecha en que presente en forma completa.

v" EI ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, revisara
el Informe Inicial - Cronograma de Estudio dentro de los siete (07) dias calendario, computado desde
el dia siguiente de la fecha de recepcion de dicho informe por el ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP y comunicara a EL CONSULTOR la
conformidad o las observaciones formuladas de ser el caso.

v De formularse observaciones a los Informes y/o Entregables de todos los estudios (Ingenierfa,
Ambiental, Arqueologico) por incumplimiento de los alcances establecidos en los presentes TdR, EL
CONSULTOR dentro de los quince (15) dias calendario subsanara o aclarara las observaciones de
el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, a
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excepcion del Informe Inicial - Cronograma de Estudio, que sera dentro de los cinco (05) dias
calendario. Este plazo se concedera solo para la primera subsanacion (levantamiento) de
observaciones de cada Informe y/o Entregable antes citado, dicho plazo se computara desde el dia
siguiente de la recepcion de la comunicacién, el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA
PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP.

v' Si el CONSULTOR subsana las observaciones dentro del plazo otorgado, no corresponde la
aplicacion de penalidades. Sin embargo si pese al plazo otorgado, el CONSULTOR no cumpliese
con la subsanacion, y requiera de periodos adicionales para las correcciones. En este supuesto
corresponde aplicar la penalidad por mora desde el vencimiento del plazo establecido para subsanar
las observaciones.

v' Si el Especialista a cargo de alguna de las especialidades que conforman los Informes ylo
Entregables del Estudio, no levanta las observaciones en forma satisfactoria hasta un limite de dos
(02) observaciones formuladas por el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA
PRODUCTIVIDAD - OPIPP, se podra solicitaré el cambio del profesional de EL CONSULTOR, que
incumpla lo sefialado.

E;_-;_:;;-,{ Cuando alguno de los Informes y/o Entregables sean observados y no levanta las observaciones en

A ""-}}fonna satisfactoria, en més dos (02) oportunidades, se podré solicitar el cambio del Jefe de Proyecto
;’:‘e’gi- ma2/%74e EL CONSULTOR.

/EL CONSULTOR, de ser el caso, podra presentar el levantamiento de las observaciones de los

Informes y/o Entregables hasta en tres (03) oportunidades.

v' 8i EL CONSULTOR no obtiene la conformidad con la presentacion del primer o segundo
levantamiento, se considera que, ha incumplido sus obligaciones contractuales, por lo tanto, se
podré iniciar el procedimiento de Resolucién de Contrato.

v' Si EL CONSULTOR no obtiene la conformidad con la presentacion del tercer levantamiento, se
considera que, ha incumplido sus obligaciones contractuales, por lo tanto, se iniciara el
procedimiento de Resolucién de Contrato.

v’ Es obligacion de EL CONSULTOR, efectuar el levantamiento de observaciones que el ORGANISMO
PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP formule a los informes y/o
entregables y no mantener en informes subsiguientes observaciones ya subsanadas anteriormente,
debido a que las observaciones encontradas en el Estudio son generadas por EL CONSULTOR al
incumplir con los TdR del Estudio.

v EL CONSULTOR durante el estudio, debera presentar las aclaraciones que el ORGANISMO
PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP requiera, asi como las
modificaciones que estas aclaraciones puedan generar, referidas a temas incluidos en alguno de
los informes yfo entregables del estudio, aun cuando cuenten con la conformidad respectiva
por parte de el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD -
OPIPP

v" Elorden para efectos de su interpretacion, en caso de cualquier contradiccién, diferencia u omision,
es el siguiente:

Términos de Referencia o Términos de Referencia Integrados de corresponder

Bases Integradas o Bases Integradas Definitivas de corresponder,

Las Ofertas Técnica y Econdémica de EL CONSULTOR,
Contrato.



Una vez que la Direccion de Estudios del ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA
PRODUCTIVIDAD - OPIPP de la conformidad al Estudio de PERFIL del Proyecto, en virtud Sistema
Nacional de Programacion Multianual y Gestion de Inversiones, ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, lo remitira a la Unidad Formuladora
(UF) del ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, para
su evaluacion, acompafiado de los formatos correspondientes, en versién impresa y dependiendo
de los tamafios de los archivos, que conforman cada uno de los Informes y/o Entregables, adjuntara
un disco (CD o DVD) o un USB o un Disco duro externo que contenga los archivos digitales.

CONFORMIDAD DEL SERVICIO

v" Una vez que la Unidad Formuladora (UF) del ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA
LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, efectué la revision, analisis y evaluacion del Estudio de PERFIL,
emitira su pronunciamiento de acuerdo con lo establecido en la normatividad del Sistema Nacional
de Inversiones.

v' Con el pronunciamiento de la Unidad Formuladora (UF) del ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, se tramitara la aprobacion
administrativa del Estudio de PERFIL (incluido los Estudios de Ingenierfa, Evaluacién Ambiental y

_ ., Arqueologia), que se formalizara mediante Resolucién Directoral por parte del ORGANISMO
ERANTS 2\ PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP; dando por finalizado el
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LIQUIDACION DE CONTRATO:

f EL CONSULTOR presentaré la liquidacion del contrato dentro de los quince (15) dias calendario
siguiente de haberse cancelado el pago correspondiente a la aprobacion del Estudio de PERFIL.

v" Si el ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP observa
la liquidacion presentada por EL CONSULTOR; EL CONSULTOR debera pronunciarse y notificar
su pronunciamiento en el plazo de cinco (5) dias calendario de haber recibido la observacioén; de no
hacerlo, se tendrd por aprobada la liquidacion con las observaciones formuladas por el
ORGANISMO PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP.

v’ En el caso que EL CONSULTOR no acoja las observaciones formuladas por el ORGANISMO
PUBLICO INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP, debera manifestarlo por
escrito dentro del plazo previsto en el parrafo anterior.

v" Cuando EL CONSULTOR no presente la liquidacion en el plazo indicado, ORGANISMO PUBLICO
INFRAESTRUCTURA PARA LA PRODUCTIVIDAD - OPIPP debera efectuarla y nofificaria; si EL
CONSULTOR no se pronuncia dentro de los cinco (5) dias calendario de notificado, dicha liquidacion
quedara consentida.
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