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PROYECTO: “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA
CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE
SUPE PUERTO — PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”, (CUI 2553993).

= Departamento : Lima

= Provincia : Barranca

= Distrito : Supe Puerto

®  Entidad : Municipalidad Provincial de Barranca
= Sistema de Contratacion : Por Contrata

= Plazo de Ejecucién : 75 Dias Calendarios

02.01 UBICACION POLITICA

CUADRO N¢ 01: UBICACION POLITICA L&
DESCRIPCION DENOMINACION *
Pais: Perd
Regidn: Lima
Departamento: Lima
Provincia: Barranca
Distrito: Supe Puerto
Localidad: Urb. Nueva Victoria

02.02 UBICACION GEOGRAFICA

El Distrito de Supe Puerto de la Provincia de Barranca — Regién Lima, limita:

CUADRO N¢ 02: CUADRO DE UBICACION GEOGRAFICA
PUNTO CARDINAL LIMITES
Por el norte: Distrito Barranca
Por el sur: Distrito Supe Pueblo
Por el este: Distritos Barranca y Supe Pueblo .
Por el oeste: Océano Pacifico }

I <7
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02.03 UBICACION NACIONAL

MAPANACIONAL MAPA REGIONAL

'\\./ .

MAPANACIONAL

DISTRITO DE SUPE PUERTO

Zona de Intervencién del Proyecto: Calle y Pasaje San Martin de la Urb. Nueva Victoria
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02.04 COORDENADAS DEL PROYECTO

73€

Coordenadas UTM:

Este i 200220.4559
Norte i 8805021.3398
Coordenadas:

Latitud : 10° 47" 56.61”
Longitud : 77°44° 26.81"
Altitud (m.s.n.m.) : 19.00

La Municipalidad Provincial de Barranca ha establecido entre su objetivo central:
“Adecuadas condiciones de transitabilidad vehicular y peatonal en la calle San Martin y
Pje. San Martin de la Urb. Nueva Victoria del Distrito de Supe Puerto - Provincia de
Barranca-Departamento de Lima”, con el fin de mejorar el Servicio de movilidad urbana.

El proyecto estad basado en el Mejoramiento de la Transitabilidad Vehicular y Peatonal
para la calle San Martin Y Pje. San Martin de la Urb. Nueva Victoria, en el cual, después de
haber realizado Ja inspeccién técnica observando las actuales condiciones del servicio,
vistas las deficiencias halladas, se ha elaborado el siguiente conjunto de metas:

04.01 CONSTRUCCION DE VEREDAS, MARTILLOS Y RAMPAS DE CONCRETO

M Construccién de 1005.44 m2 de veredas de concreto de f'c=175kg/cm2 de ancho
variable entre 1.00 m, 1.20 my 1.50 m, de un espesor de 0.10m.

04.02 CONSTRUCCION DE GRADERIAS DE CONCRETO
M Construccién de 16.73 m3 de veredas de concreto de f'c=175kg/cm2.

EDWING ROY
TRUJILLO MENDOZA
INGENIERO CIVIL
Reg. CIP N° 168923
M Construccién de 535.91 m de sardinel peraltado de concreto de f'c=210kg// m2,
habiendo 4 tipos de sardineles peraltados en obra, SP-01, SP-02, SP:03 y SP-04 (Ver

detalles en Plano de Sardineles y dreas verdes).

04.03 CONSTRUCCION DEL SARDINEL PERALTADO

04.04 CONSTRUCCION DE PAVIMENTO FLEXIBLE

M Construccion de 1535.94 m2 de pavimento flexible, incluye sefializacién, carpeta
asfaltica de espesor 2”, sobre una base granular de 0.15m.

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA N B N SINORIR - R
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04.05 HABILITACION DE AREA VERDE 7 3?
)

M Habilitacién de drea verde de 484.03 m2.
M Sembrado de 84 plantas ornamentales.

04.06 CONSTRUCCION DE REDUCTORES DE VELOCIDAD
M Construccién de Reductores de Velocidad Tipo Resalto de longitud total de 20.40 m.

04.07 SUMINISTRO DE MOBILIARIO URBANO

M Suministro e Instalacidn de Tachos de Basura de total de 19 und.
M Suministro e Instalacion de Letreros de Vias de total de 7 und.

04.08 RESUMEN DE METRADOS

Con el fin de lograr el objetivo planeado en el Expediente Técnico, las partidas
consideradas en el proyecto son:

RESUMEN DE METRADOS

Proyecto:  “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA
CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA VICTORIA DEL
DISTRITO DE SUPE PUERTO - PROVINCIA DE BARRANCA - DEPARTAMENTO * 7 .~
DE LIMA”

Entidad:  MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE BARRANCA

Ubicacién: SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA

Fecha: Abril 2023

ltem Partida | Unidad | Metrado

01.01 OBRAS PROVISIONALES

01.01.01 Cartel de Identificacion de Obra de 3.60X2.40M segun disefio und 1.00

01.01.02 Almacén, Oficina y Caseta de Guardiania glb 1.00

01.02 TRABAJOS PRELIMINARES

01.02.01 Movilizacién y desmovilizacion de equipos y maquinarias de pavimentacion glb 1.00

02.01 TRABAJOS PRELIMINARES

02.01.01 Limpieza de terreno manual m2 1.535.94

02.01.02 Trazo y Replanteo Inicial en Pavimentacion "'E'awmé -r:?(;(OZA m2 1 535.94
UIILLO S

02.01.03 Trazo, Nivelacion y Replanteo durante la ejecucién de/a ObrzF:NGEN\E 1%219\;‘3 m2 153594

o T 2
02.02 MOVIMIENTO DE TIERRAS Reg. ciP
02.02.01 Corte a nivel de subrasante para pavimentacién en|terreno normal m3 945 71
Relleno compactado con material propio C/equipo

202,02 (en pistas) g 21.49

02.02.03 Eliminacion de material excedente C/Equipo Dmax=25km m3 1.155.28

02.03 REFINE

02.03.01 Conformacion y compactacién de subrasante m2 1 535.94

02.04 SUB BASE Y BASE

02.04.01 SuU E

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA NN\ 7 AHUBA MEMORE:- Pugina’
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02.04.01.01 Sub-base granular E=0.20M c/equipo m2 1,535.94 7
02.04.02 BASE =
02.04.02.01 Base granular E=0.15M c/equipo m2 1,535.94
02.05 PISTAS
02.05.01.01 m2 1535.94
02.05.02
02.05.02.01 Carpeta asfaltica en caliente E=2" c/equipo m2 1535.94
03.01 DEMOLICIONES
03.01.01 Demolicion vereda de concreto c/equipo E=0.10M m2 707 26
03.02 TRABAJOS PRELIMINARES
03.02.01 Limpieza de terreno manual m2 1,069.17
03.02.02 Trazo y Replanteo Inicial en Veredas, Martillos, Rampas y Graderias m2 106917
03.03 MOVIMIENTO DE TIERRAS
03.03.01 Corte a nivel de subrasante c/equipo m3 25.53
Perfilado y Compactado de Sub-Rasante en Veredas, Martillos, Rampas y
030302 Graderias L 1,069.17."
03.03.03 Confor’maciczn y Compactacion de Base Granular en Veredas, Martillos, Rampas m2
y Graderias E= 0.10m

03.03.04 Eliminacién de material excedente C/Equipo Dmax=25km m3 120312
03.04 CONCRETO SIMPLE N
03.04.01 Encofrado y Desencofrado Normal de Veredas, Martillos y Graderias m2 355 49 :
03.04.02 Veredas de Concreto 175 Kg/cm2 e=4", Acabado C:A 1:2, Brufiado m2 1.005.44
03.04.03 Concreto 175 Kg/cm2, Ufia de Vereda (Segun detalle plano) m3 5265
03.04.04 Concreto 175 Kg/cm2 en graderias m3 16.73
03.04.05 Curado de Veredas, Martillos, Rampas y Graderias de concreto c/aditivo m2 1.086.38
03.05 CONCRETO ARMADO
03.05.01 Encofrado y Desencofrado Normal de Veredas, Martillos y Graderias m2 278 57
03.05.02 Acero corrugado fy=4200 kg/cm2 Grado 60 para ufia vereda kg 1.108.62
03.05.03 Concreto 175 Kg/lcm2, Ufia de Vereda (Seglin detalle plano) m3 51.33
03.06 JUNTAS DE DILATACION
03.06.01 Juntas Asfélticas para Veredas m 200.40
04.01 SARDINEL PERALTADO

Demolicion de sardinel m3 2239

RABA MINARES s -

e . =" "EDWING ROY
04.01.02.01 Limpieza de terreno manual TRUJILLO MENDOZA m2 81.42
. » ) INGENIERO CIVIL

04.01.02.02 Trazo, Nivelacion y Replanteo en Sardinel Reg. CIP N° 168923 m2 81.42
04.01.03.01 Eliminacién de material excedente C/Equigo Dmax=25km m3 2799
04.01.04.01 Encofrado y Desencofrado Normal en Sardineles m2 611.43
04.01.04.02 Acero corrugado fy=4200 kg/cm2 Grado 60 para sardinel kg 137363
04.01.04.03 Concreto F'c=210 Kg/cm2 para Sardineles m3

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA ) , ST SR T
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04.01.04.04 Curado de Sardinel de concreto c/aditivo m2 690.19 .
04.01.05 JUNTAS DE DILAT N
04.01.05.01 Juntas Asfalticas para Sardinel m 20.40
05.01 Preparado de tierra para areas verdes H=0.10M m2 460.64
05.02 Sembrado de Grass m2 460.64
05.03 Suministro y sembrado de plantones und 84.00
06.01 Pintura en Sardinel m 535.91
06.02 Pintado de Pavimentos (Simbolos y Letras) m2 96.24
07.01 Medidas Preventivas de Mitigacién glb 1.00
08.01 Equipos de Proteccién Individual und 15.00
08.02 Equipos de Proteccion Colectiva glb 1.00
08.03 Sefializacién Temporal de Seguridad glb
08.04 Capacitacién en Seguridad y Salud glb
09.01 Limpieza Final de la Obra m2
09.02 Picado y resane de graderias existentes m2
09.03 Baranda metalica peatonal tubo F°G°® H=0.90m incl. colocacién m
09.04 Reposicion y Nivelacién de Cajas Existentes de Agua und 55.00
09.05 Reposicién y Nivelacion de Cajas Existentes de Desague und 51.00
09.06 Reubicacién de Poste Energia Eléctrica und 1.00
10.01 Flete Terrestre glb 1.00

El monto de inversidn total para el proyecto asciende a la suma de S/ 1,202.867.51 con
precios vigentes al mes de abril del 2023.

>)

=="""EDWING ROY
TRUJILLO MENDOZA
INGENIERC CIVIL

Rey, CIP/N° 168923
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PROVINCIAL DE BARRANCA NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO — PROVINCIA DE BARRANCA — DEPAR ME'NI D U (CUI 2553993)
| } U U 7 72U RESUMEN EJECUTIVO
Proyecto MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN 7 ié

MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO -
PROVINCIA DE BARRANCA - DEPARTAMENTO DE LIMA

Cliente MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE BARRANCA
Departamento  LIMA
Provincia BARRANCA
Distrifo SUPE PUERTO Costoa : Abril - 2023
Localidad URB. NUEVA VICTORIA
Item Descripcion Sub presupuesto Costo Directo
01 MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL 779,518.85
SUB TOTAL COSTO DIRECTO 77!‘),518.85
,
Mano de Obra 182,274.39
Materiales 465,988:47
Equipo 131,255.99 ¢
COSTO DIRECTO (CD) 779,518.85
GASTOS GENERALES (12.45792196% CD) 97,111.85
UTILIDAD (7% CD) 54,566.32
SUB TOTAL 931,197.02
IGV (18%) 167,615.46
PRESUPUESTO DE EJECUCION 1,098,812.48
SUPERVISION 74,055.03
ELABORACION DE EXPEDIENTE TECNICO 30,000.00
MONTO INVERSION TOTAL 1,202,867.51

Son: UN MILLON DOSCIENTOS DOS MIL OCHOCIENTOS SESENTA Y SIETE CON 51/100 SOLES

El plazo de ejecucion de obra estd programado para 02 meses y medio (75 dias
calendarios), para el cual se ha adjunta la programacion, cronograma y calendarios de
ejecucion de obra, asi mismo el postor ganador - contratista debera planificar en lo
posible la ejecucion de los componentes de manera simultanea para poder cumpljr con el
cronograma y programacion de la obra.

P s e laril-ledidaii
asmse

EDWING ROY
TRUJILLO/MENDOZA
INGENIERO CIVIL

eq. CIP N° 168923
El sistema de contratacién serd a precios unitarios, de acuerdo a lo e'stzﬁJFeci o en el Art.

14 “sistema de contratacion” del reglamento de la nueva [ley 30225, ley deContrataciones
del Estado en donde establece que no puede emplearse elsistema de ¢ ﬁ/t/ratacién a
suma alzada en obras de saneamiento por lo tanto por la similitud del’proyecto que

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA \j AYUDA MEMORIA - Pagina 8




EXPEDIENTE TECNICO:
MUNICIPALIDAD “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB.
NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO — PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 255 1
PROVINCIAL DE BARRANCA L el cssnend)

R AR
o0/
corresponde al drea de pistas y veredas es que serd factible considerar el sistema de
contratacién a precios unitarios.

RESUMEN EJECUTIVO

729
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T

%

Que, se emplea este sistema de contratacion el cual permitird determinar los precios
unitarios en particular en lo gue respecta a los metrados, presupuesto y analisis de costos
unitarios, por consiguiente en este sistema de contratacién tendrd mayor incidencia el
presupuesto, andlisis de costos unitarios - rendimiento y por tanto el postor durante el
proceso de seleccion debera evaluar los precios unitarios y asi mismo se debera cumplir y
respetar los precios unitarios y cantidad de los insumos en el momento de la adquisicién
de los insumos en mencién garantizando la calidad de los mismos, no dando lugar al
contratista adquirir insumos de baja calidad e incompletos

La modalidad de ejecucién de la obra es por contrata, esto debido a la magnitud del
proyecto en cuanto se refiere a los componentes y el mismo presupuesto, asi mismo se
optimizara el plazo de ejecucién en tiempo programado y la calidad de la obra.

La estructura del presupuesto estd disefiada para ejecucion por contrata, en vista que lo
costos unitarios se han trabajado sin |GV, y en los costos indirectos se ha considerado el
Impuesto General de Ventas.

La Sub Gerencia de Obras Publicas de la Municipalidad Provincial de Barranca, seré la
unidad ejecutora del proyecto para lo cual dispone de capacidad ejecutora para ejecutar
la obra por la modalidad de administracién indirecta - contrata para el cual cuenta con
personal técnico profesional.

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUSILLO MENDOZA k ke i i
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Anexo N° 01
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NUMERO Y FECHA DEL Namero 001
HOCUMENTO Fecha Abril de 2023
“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE

Nombre del Proyecto| L CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA VICTORIA |
DATOS GENERALES DEL y DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO — PROVINCIA DE BARRANCA —
PROYECTO DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 2553993).

Ubicacion Geografica SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU

IDENTIFICACION DE RIESGOS

3.1 |CODIGO DE RIESGOD

R 001-2023

3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGO

Riesgo Ambiental: impacto en el aire.

3.3 |CAUSA(S) GENERADORA(S}

Causa N°

Emision de material particulado por actividades del proceso

1 constructivo y demalicion.

Causa \°

2

Causa N°

1

ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS

4.1 |PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja 0.10 Muy bajo 0.05 X
Baja 0.30 Bajo 0.10 e B
Moderada 0.50 X Moderado 0.20
Alta 0.70 Alto 0.40
Muy alta 0.90 Muy alto 0.80
Moderada 0.500 Muy bajo 0.050
4.3 IPRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacién del Riesgo -
=Probabilidad x 0.025 Prioridad
del Riesgo
Impacto
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |ESTRATEGIA . R R R
Mitigar Riesgo X Evitar Riesgo -
1 Transferir
Aceptar Riesgo - N -
P 9 Riesgo

5.2 |DISPARADOR DE RIESGO

Polvadera en zona de trabajo y alredores

5.3 |ACCIONES PARA DAR RESPUESTA

AL RIESGO

“El control de polvos debera efectuarse a través de un regado constante de los
elementos a remover y/o descargar y todo aquello que implique la generacién de
polvos en el ambiente.

EDWING RO

Reg. CIP N° 1689
/

RUJILLO MENDQZA
INGENIERO CIVIL

3

ING. EDWING ROY TRlZLLO MENDOZA

AT I LA LR B )

ING. JEEUS EUUENIO DEPAZ HUERTAS

Nombres y Apeltidos del responsable de su
elaboracion

DNI: 15300924

Nombres y Apellidos del responsable de su aprobacion

Cargo:
Dependencia:
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Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NOMERO Y FECHA DEL Namero b2
HUCURENTO Fecha Abril de 2023
“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y
Nombre del Proyecto] PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA
DATOS GENERALES y URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO —
DEL PROYECTO PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”
Ubicacién Geogréfica SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU

IDENTIFICACION DE RIESGOS

3.1 {CODIGO DE RIESGO R 002-2023
3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGO
Mal manejo de los residuos sélidos que generen un foco infeccioso y traiga
consigo enfermedades a la piel, ojos, entre otros.
3.3 |CAUSA({S) GENERADORA(S
i ) Causa N” 1] Ausencia de puntos verdes donde depositar los residuos
Causa N* 2{Falta de procedimientos de manejo de residuos
Falta de control por parte de la residencia y la supervision ;
Causa N” 3|sobre el cumplimiento del procedimiento de manejo de
residuos
ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS
4.1 |PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 {IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja 0.10 Muy bajo 0.05
Baja 0.30 Bajo 0.10 X
Moderada 0.50 X Moderado 0.20
Alta 0.70 Alto 0.40
Muy alta 0.90 Muy alto 0.80
Moderada 0.500 Bajo 0.100
4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacién det Riesgo o
=Probabilidad x 0.050 Prioridad
del Riesgo
Impacto
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |ESTRATEGIA ; . . .
Mitigar Riesgo X Evitar Riesgo -
5 Transferir
Aceptar Riesgo - pe— -
5.2 |DISPARADOR DE RIESGO Puntos verdes (coloracion e identificacion de tipo de residuos)
s QESL%h:EESST:?\?_AR%'; o *Redactar procedimiento de manejo de residuos sélidos basados en la Ley 27314
Ley General de Residuos Sélidos y su Decreto Legislativo N° 1278
*Capacitar y supervisar el cumplimiento de dicho procedimiento
“TEDWINGROY
TRUJILLO MENDOZA
INGENIERO CiViL
Reg. CIP N° 168923
ING. E NG ROY TRUJILLO MENDOZA
Nombres y Apellidos del responsable de su Nombres y Apeliidos del responsable de su aprobacion
elaboracién
DNI: 153009 Cargo:

Dependencia:
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Anexo N° 01
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NUMERO Y FECHA DEL Namero o
DICUMENTO Fecha Abril de 2023

“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL|

Nombre del Proyecto DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA

DATOS GENERALES DEL VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO — PROVINCIA DE
PROYECTO BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”
Ubicacion Geogréafica SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU
IDENTIFICACION DE RIESGOS
3.1 |[CODIGO DE RIESGO R 003-2023

3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGO

Presencia de material particulado en los trabajos de movimiento de tierras
que afectan a los ambientes colindantes donde se ejecutara el trabajo.

3.3 |CAUSA(S) GENERADORA(S) .. - .
(%) S) Causa N° 1jDemolicién y excavacion de zanjas

Falta de procedimientos de frabajos para movimienios de

CausaN* 2serra que contemple los riesgos al medio ambiente

Causa N° 3}Falta de capacitacion al personal operativo .

ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS X
4.1 [PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA ;

Muy baja 0.10 Muy bajo 0.05
Baja 0.30 Bajo 0.10 X
Moderada 0.50 X Moderado 0.20
Alta 0.70 Alto 0.40
Muy aita 0.90 Muy alto 0.80
Moderada 0.500 Bajo 0.100

4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO

Puntuacién del Riesgo

=Probabilidad x 0.050 Prioridad
del Riesgo
Impacto
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |ESTRATEGIA . - . "
Mitigar Riesgo X Evitar Riesge -
. Transferir

Aceptar Riesgo - Riesgo -

$2 |DISPARADOR DE HIEGGD Presencia de material particulado

5.3 |ACCIONES PARA DAR RESPUESTA
AL RIESGO *Redactar procedimientos de trabajo para movimiento de tierra que contemple el
cuidado del medio ambiente.

1'Capacrtar al personal sobre trabajos de movimiento de tierra

EDWING ¥
TRUJILLO MENDOZA
INGENIERQ| CIVIL
Reg. CIP N°

ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA

Nommbres y Apellides del responsable de su Nombres y Apellidos del responsé’bfé‘ﬂ’é’éil aprobacién
elaboracion _
DNI: 15300924 Cargo:

Dependencia:
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Anexo N° 01
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NOMERO Y FECHA DEL Nimero 004
DOCUMENTO Fecha Abril de 2023
“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL|

Nombre del Proyecto| DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URE. NUEVA
DATOS GENERALES DEL VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO - PROVINCIA DE
PROYECTO BARRANCA ~ DEPARTAMENTO DE LIMA”

Ubicacién Geografica SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU

IDENTIFICACION DE RIESGOS

3.1 |CODIGO DE RIESGO R 004-2023
3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGO ’
Riesgo Ambiental: Impacto aclstico
3.3 |CAUSA(S) GENERADORA(S) Causa N° 1|Empleo de magquinaria generadora de ruido
Causa N* 2|Generacion de ruido por demolicion.
Causa N° 3
ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS
4.1 |PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 [IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja 0.10 Muy bajo 0.05 X
Bajal 0.30 Bajo 0.10
Moderada 0.50 X Moderado 0.20
Alta 0.70 Alto 0.490
Muy alta 0.90 Muy alto 0.80
Moderada 0.500 Muy bajo 0.050
4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacion del Riesgo o
=Probabiidad 0.025 nondad
Impacto lesgo
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |ESTRATEGIA " |
Mitigar Riesgo X Evitar Riesgo -
. Transferir
Aceptar Riesgo - s
P g Riesgo
B JUCTARAUGI DS iksG0 Sonido intenso por uso de maquinaria y equipos
5.3 |ACCIONES PARA DAR RESPUESTA

AL RIESGO

*Los trabajos que generen ruidos deberan ejecutarse en horas apropiadas, con
un disefio adecuado de distribucion de los trabajos, teniendo en cuenta el grado
de concentracion y complejidad que requiere cada actividad y la naturaleza de
los ruidos derivados de ella

*Sé debera elegir los equipos que producen menos ruidos y/o incrementar las
distancias entre la fuente y el receptor, alejando a uno y a otro o ambos:

*Se aplicara el uso de protectores auditivos individuales asi como los demas
implementos de seguridad se hacen necesarios.

EDWING ROY

TRUJILLO MENDOZA
VIL

INGENIERO
Reg. CIP N° 1 89

ING. EDWING ROY TRUJILLO

23 sy paoy| Cial DE BARRANCA

ssunagrAaRAsfzaneefnacaessusauy

SN0 DEPAZ HUERTAS

G. JEBUS
MENDOZA SUB GERENTE DE OBRAS PUBLICAS

Nombres yApellidos gel respon
laboracion

DNI: 15300924

sable de su Nombres y Apellidos del responsable de su aprobacion

Cargo:
Dependencia:
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TRUJILLO MEADOZA

INGENIERO VIL
Reg. CIP N° 168923

ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA

Anexo N° 01
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NUOMERO Y FECHA DEL Nrmero o5
DOCUMENTO Fecha Abril de 2023
“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y
Nombre del Proyecto PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA
DATOS GENERALES URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO ~
DEL PROYECTC PROVINCIA DE BARRANCA ~ DEPARTAMENTO DE LIMA”®
Ubicacién Geografica SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU
IDENTIFICACION DE RIESGOS
3.1 |CODIGO DE RIESGO R 005-2023
DESCRIPCION DEL RIESGO
32 Desplazamiento de vehiculos de transporte
CAUSA(S) GENERADORA(S| -
i o Causa N° 1{Presencia de vehiculos de transporte de material a eliminar
Causa N° 2 Presepc;a de camionetas para transporte de personal y
materiales
- 5Feifa de procedimiento para desplazamiento del personal y
Causa N° 3 PR
3.3 falta de sefializacian en la obra
ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS
PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 [IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja, 0.10 Muy bajo 0.05
Bajal 0.30 X Bajo 0.10 X
Moderadal 0.50 Moderado 0.20
Alta 0.70 Alto 0.40
PP Muy alta 0.90 Muy alto 0.80
Baja 0.300 Bajo 0.100
PRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacién del Riesgo L
=Probabiiidad x 0.030 Phicixiad
| " del Riesgo
43 mpacto
RESPUESTA A LOS RIESGOS
ESTRATEGIA - .
Mitigar Riesgo X Evitar Riesgo =
5 Transferir
Aceptar R - =
5.1 Cap iesgo Riesgo
PISFARALIOR DE RIESGO indice de frecuencia = {N° de Accidentes incapacitantes x 1'000,000) / HHT indice
de gravedad = (N° de dias perdidos x 1'000,000) f HHT
5.2 indice de accidentabilidad = IF x 1G / 1000
ACCIONES PARA DAR *Redactar procedimientos de desplazamiento de personal
RESPUESTA AL RIESGO *Redactar procedimientos de sefializacion y puntos de evacuacion en caso de
emergencia
*Capacitar al personal sobre los procedimientos de desplazamiento y de
sefializacion
EDWING ROV ™™™

UNICIPALIFAD PROVINCIAL DE BARRANCA

f)./>

EMIODEPAZ HUERTAS

Nombres y Apellidos del responsable de su
elaboécion

DNI: 15300924

Nombres y Apellidos del responsable de su aprobacién

Cargo:
Dependencia:
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Anexo N° 01
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NUMERO Y FECHA DEL Ndmero 006
DOCUMENTO Fecha Abril de 2023

DATOS GENERALES DEL
PROYECTO

Nombre del Proyecto

“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL|
DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA

VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO — PROVINCIA DE
BARRANCA ~ DEPARTAMENTO DE LIMA”

Ubicacion Geografica

SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU

IDENTIFICACION DE RIESGOS

3.1 |CODIGO DE RIESGO R 008-2023
3.2 [DESCRIPCION DEL RIESGO Emisién de ruidos por manejo de equipos que sobrepasen los limites
maximos permisibles y afecten a los trabajadores y/o moradores aledaiios
a la obra
3.3 |CAUSA(S) GENERADORA(S) Causa N° 1 Uso de equipos como rotomarillo, cortadora de concreto,
amoladora, enire oiros.
Caisa N°2 Falta de equipos de proteccién personal especificos para las
tareas
Causa N\° 3}Falta de andlisis de ruidos y sus medidas de control
ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS
4.1 [PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 [IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja 0.10 Muy bajo 0.05
Baja 0.30 Bajo 0.10 X
Moderada 0.50 X Moderado 0.20
Alta 0.70 Alto 0.40
Muy alta 0.20 Muy alto 0.80
Mcderada 0.500 Bajo 0.100
4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacién del Riesgo .
=Probabilidad x 0.050 -
del Riesgo
Impacto
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |[ESTRATEGIA . . B .
Mitigar Riesgo X Evitar Riesgo -
. Transferir
Aceptar Riesgo = " =
pta 9 Riesgo
5.2 |DISPARADOR DE RIESGO Nivales do Ruido
| zenmdoppiscion | 2
. &0 decdeles | ] '
T0decheles | GB0decteles
8 dechales | 70 demheles
63 :fg;:gg%PARA RAR FUERTA “Redactar procedimiento de uso de equipos de poder y herramientas manuales

(Considerar el Decreto Supremo N° 085-201 3-PCM)
*Redactar procedimientos de sefalizacion

*Especificar los equipos de proteccién personal para trabajos bajo exposicion al

ruido

=Capacitar al personal sobre los procedimiento

TRUJILLO MENDOZA
INGENIERO CiviL
Reg. CIP N° 168923

ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA

trabajo seguro.

GENIO DEPAZ HUTRTAS

OBRAS PUBLICAS

Nombre's y Apellidos del responsable de su
elaboracién

DNI: 15300924

Nombres y Apeliidos del —responsable de su aprobacién

Cargo:
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Anexo N° 01
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NUMERG Y FECHA DEL Nimero 007
BOGUMENTO Fecha Abril de 2023
“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y

Nombre del Proyecto] T EATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA
DATOS GENERALES ¥ URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO —
DEL PROYECTO PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA®

Ubicacién Geografica SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU

IDENTIFICACION DE RIESGOS

3.1 |CODIGO DE RIESGO

R 007-2023

3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGO

Riesgo por accidentes de construccion

3.3 |CAUSA(S) GENERADORA(S)

Causa N° 1

Empleo de maquinaria y equipo en las actividades
constructivas

Causa N° 2{Actividades que se desarrollan en altura

Causa N° 3

ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS

4.1 |PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 {IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja Gc.10 Iuy bajo 0.05
Baja 0.30 Bajo a.10 X
Moderada 0.50 X Moderado 0.20
Alfta 0.70 Alto 0.40
Muy alta 0.90 Muy alto 0.80
Moderada 0.500 Bajo 0.100
4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacién del Riesgo 5
=Probabilidad x 0.050 dP l"gifsado
Impacto © 9
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |[ESTRATEGIA . . N .
Mitigar Riesgo - Evitar Riesgo X
. Transferir
A r Riesgo - A
oA i Riesgo

5.2 |DISPARADOR DE RIESGO

Programacion de actividades el altura o con equipos que incrementan la

probabilidad de accidentes.

5.3 JACCIONES PARA DAR
RESPUESTA AL RIESGO

N

*El presupuesto contempla costo de implementos de seguridad para el personal de
trabajo de acuerdo a las actividades a desarrollar en el proceso constructivo.

---------------- -

EDWING|ROY
TRUJILLO MENDOZA
INGENIERG CIVIL
Reg, CIP N° 168923

ING. EDWING ROY FRUJILLO MENDGZA

Nombtes y Apellidos del responsable de su

—=elaboracién
DNI: 15300924

Cargo:

Dependencia:

Nombres y Apeliidos del responsable de su aprobacion
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Anexo N° 01
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NUMERO Y FECHA DEL Namero oo8
e Fecha Abril de 2023
“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL|
Nombre del Provecto] DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA
DATOS GENERALES DEL y VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO — PROVINCIA DE
PROYECTO BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”
Ubicacién Geografica SUPE PUERTC - BARRANGA - LIMA - PERU

IDENTIFICACION DE RIESGOS

3.1 [CODIGO DE RIESGO R 008-2023
3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGOD

Demoras del Proveedor en la entrega de los Materiales
3.3 |CAUSA(S) GENERADORA(S) Dificultad al ingresar los materiales al area de

Causa N° 1

trabajo

Causa N° 2

Vias de acceso con alto Trafico

Causa N° 3

ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS

4.1 |PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja 0.10 Muy bajo 0.05 X
Baja 0.30 X Bajo 0.10
Moderada 0.50 Moderado 0.20
Alta 0.70 Alto 0.40
Muy alta 0.0 Muy alto 0.80
Baja 0.300 Muy bajo 0.050
4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacién del Riesgo -
=Probabilidad x 0.015 RIS
del Riesgo
Impacto
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |ESTRATEGIA . . . .
Mitigar Riesgo - Evitar Riesgo X
Aceptar Riesgo - Tra_nsferlr -
Riesgo
5.2 |DISPARADOR DE RIESGO (N° de vehiculos de abastecimiento Real / N° de vehiculos programado)
5.3 [ACCIONES PARA DAR RESPUESTA

AL RIESGO

*Solicitar programacién de abastecimiento de materiales.
*Verificacion de ruta para llegar al establecimiento evitando el trafico
*Controlar nimero de abastecimiento por transporte.

§UJ»LL0 M.’-;Z. 9
}{QﬁNIER 2 um.

ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA

LEEH MuNICIPALIDAD PROVINCIAL DZ BARRANCA
pANE V .

Nombres y Apellido;’ del responsable de su

/elaboracién

DNI: 15300924

Nombres y Apellidos del responsable de su aprobacién

Cargo:
Dependencia:

'3@
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Anexo N° 01
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NUMERO Y FECHA DEL Namero 009
DOCUMENTO Fecha Abril de 2023
“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL

Nombre del Proyecto| DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA
DATOS GENERALES DEL v VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO — PROVINCIA DE
PROYECTO BARRANCA, — DEPARTAMENTO DE LIMA”

Ubicacién Geografica SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU

IDENTIFICACION DE RIESGOS

3.1 |CODIGO DE RIESGO R 009-2023
3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGO i
Toma de obra y paralizacién de la misma por reclamos o inconformidad de
la poblacién beneficiaria durante el proceso constructivo.
3.3 |CAUSA(S) GENERADORA(S) Causa N° 1}Inconformidad con el disefio por parte de la poblacién
- »|inconformidad con los acabados de obra por parte de la
Causa N° 2 .
poblacién
Causa N° 3 Inconformidad po el mal trato al personal de obra,
perteneciente a la zona de trabajo
ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS
4.1 |[PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja 0.10 Muy bajo 0.05 X
Baja 0.30 Bajo 0.10
Moderada 0.50 X Moderado 0.20
Alta 0.70 Alto 0.40
Muy alta 0.90 Muy alto 0.80
Moderada 0.500 Muy bajo 0.050
4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacion del Riesgo 5
=Probabifidad x 0.025 srondad
Impacto 59
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |ESTRATEGIA " . N .
Mitigar Riesgo X Evitar Riesgo -
- Transferir
Aceptar Riesgo - p -
plar Rinsg Riesgo
5.2 |DISPARADOR DE RIESGO Rumores de un mala ejecucién de obra
Rumores de maltrato en la poblacion
Sot :f(;‘g:g&;PARA DAR RESPUESTA "Constante supervision de obra que vele por la calidad de la obra
“No restringir el ingreso a obra de las principales autoridades de la zona, a fin de
verificar el buen proceso de la obra.

TRUJILLO MENDOZA
INGENIERO|CIVIL
Reg, CIP N° 168923

ING. EDWINQ ROY TRUJILLO MENDOZA

IAL DE BARRANCA

MUNCIPALIDAD BROVYI

----------

e, éJLi:BSGERENT[ EOBRAS PUBLICAS

Nombres y Apellidos del responsable de su
elaboracién

DNI: 15300924

Nombres y Apelfidos del responsable de su aprobacion

Cargo:
Dependencia:
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Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NOMERO Y FECHA DEL Namero 010
POCUMENTO Fecha Abril de 2023
“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y

Nombre del Proyecto] FEATOMAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA
DATOS GENERALES y URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO —
DEL PROYECTO PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”

Ubicacién Geografica SUPE PUERTQ - BARRANCA - LIMA - PERU

IDENTIFICACION DE RIESGOS

3.1 [CODIGO DE RIESGO R 010-2023
3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGO
Establecimiento de normas que indican la medificacién de los ambientes
proyectados, trayendo consigo la creacién o modificacion de las partidas,
Metrados, presupuestos, calculos, etc, proyectados en el expediente técnico
3.3 |CAUSA(S) GENERADORA(S) Causa N° 1jConstantes cambios en la Mormativa
Exigencia de modificatoria en los ambientes por parte del
Causa N° 2|personal del establecimiente, asi como de autoridades de la
zona.
Causa N° 3
ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS
4.1 |PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 [IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja 0.10 Muy bajo 0.05
Baja 0.30 Bajo 0.10 X
Moderada 0.50 X Moderado 0.20
Alta 0.70 Alto 0.40
Muy alta 0.90 Muy alto 0.80
Moderada 0.500 Bajo 0.100
4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacion del Riesgo .
=Probabilidad x 0.050 Pt
del Riesgo
Impacto
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |[ESTRATEGIA . . ; .
Mitigar Riesgo - Evitar Riesgo -
. Transferir
Ace Ries . -
ceptar Riesgo X R °
5.2 |DISPARADOR DE RIESGO
Quejas sobre el disefio de la infraestructura y actualizacion de las Normativas
5.3 |ACCIONES PARA DAR <
RESPUESTA AL RIESGO A~ *Plena coordinacién y constante evaluacion de las Normas

RuJILLO
INGENIERD [
Reg. CIp Neo

ING. EDWING ROY TRU)/ILLO MENDOZA

5US EUG

Nombres\y Apeliidos defresponsable de su
elaborzcion

DNI: 15300924

Nombres y Apellidos del responsable de su aprobacién

Cargo:
Dependencia:
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Anexo N° 01
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NUMERO Y FECHA DEL Namero S1h
ROCUMENTO Fecha Abril de 2023
“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL
Nombre del Provectol DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA
DATOS GENERALES DEL y VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO ~ PROVINCIA DE
PROYECTO BARRANCA - DEPARTAMENTO DE LIMA”
Ubicacion Geografica SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU
IDENTIFICACION DE RIESGOS
3.4 {CODIGO DE RIESGO R 011-2023
3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGO Falta de insumos necesarios o deficientes, como materiales, equipos y
herramientas que pueden causar retrasos en el avance de obra, asi como
falta de personal calificado.
3.3 |CAUSA(S) GENERADORA(S) Causa N° 1jMala logistica por parte del confratista
Causa N° 2{Equipos antiguos y/o averiados
. .jMala seleccion del personal por parte del contratista para la
Causa N° 3§ . . 4’ :
ejecucion de irabajos especificos
ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS
4.1 {PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 {IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja 0.10 Muy bajo 0.05
Baja 0.30 Bajo 0.10 X
Moderada 0.50 X Moderado 0.20
Alta 0.70 Aito 0.40
Muy alta 0.90 Muy alto 0.80
Moderada 0.500 Bajo 0.100
4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacién del Riesgo -
=Probabilidad x 0.050 Prioridad
del Riesgo
Impacto
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |ESTRATEGIA . ) - i
Mitigar Riesgo X Evitar Riesgo -
2 Transferir
Aceptar R - N -
pariesgo Riesgo
5 (R ESMGR OE E00 Falta de cumplimiento de algunas partidas programadas
5.3 JACCI RA - " s . "
AL Rlzgf:)m\ i i *Redactar procedimiento de inspeccién de equipos y herramientas
*Solicitar a la conirata un plan de mantenimiento de equipos a usar en obra
*Solicitar certificados de calidad de los materiales y equipos

""" EDWINGIROY
TRUJILLO MENDOZA 2775 3/MNICIPALPAD PROVINCIAL DE BARRANCA
INGENIERG CiviL
Reg. CIP N° 168923 vreneeren
\ N bte EUBENIO BEPAZ HUERTAS
\ NG, I SERENTE OE OBRAS PUBLICAS
ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA

Nombres y Apellidos del responsable de su

elaboracion

DNi: 15300924

Nombres y Apellidos del responsable de su aprobacion

Cargo:
Dependencia:
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Anexo N° 01
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NOMERO Y FECHA DEL Namero a2
POCUNENTO Fecha Abril de 2023

“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y
PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA
DATOS GENERALES URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO —
DEL PROYECTO PROVINCIA DE BARRANCA - DEPARTAMENTO DE LIMA”

Nombre del Proyecto

Ubicacion Geografica SUPE PUERTG - BARRANCA - LIMA - PERU

IDENTIFICACION DE RIESGOS

3.1 |{CODIGO DE RIESGO R 012-2023
3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGO Falta de pago al personal de obra, que puede generar molestias y bajo
rendimiento, creando un clima de trabajo negativo y por ende atrasos en el
ritmo de trabajo de la obra.
3.3 |CAUSA(S) GENERADORA(S) Causa N° 1{Pagos a destiempo
Causa N° 2{Robo de dinero de las planillas
Causa N° 3
ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS
4.1 |PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 [IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja © 0.10 Muy bajo 0.05
Baja 0.30 Bajo 0.10 X
Moderada 0.50 X Moderado 0.20
Aita 0.70 Alto 0.40
Muy alta 0.90 Muy alto 0.80
Moderada 0.500 Bajo 0.100
4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacién del Riesgo -
=Probabilidad x 0.050 Prioridad
del Riesgo
Impacto
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |[ESTRATEGIA . - N -
Mitigar Riesgo X Evitar Riesgo -
. Transferir
Aceptar Rie: - . -
ceptar Riesgo Riesgo
34 PASTARAUUR DS HIESGD *Experiencia suscitadas en otras obras
5.3 |ACCIONES PARA DAR * : 3 | m
RESPUESTA AL RIESGO Documentos de compromiso por parte de la contratista a cancelar de manera
oportuna al personal.
*Seguridad en el fraslado de dinero a la zona o realizacion de pagos via depésito
bancario

EDWING ROY
TRUJILLO MENDOZA
INGENIERDO CIVIL
Reg. CIP N? 168923
j,""'/ S

ERE R W

LUdENO DEPAZ HUCRT

1‘=‘,l\ ¢ e
ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA ‘NG'Q),_,E GERENTE DE QBRAS PUBLICAS
Nombre%Apemdos del responsable de su Nombres y Apellidos del responsable de su aprobacion
elaboracién
DNI: 15300924 Cargo:

Dependencia:
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Anexo N° 01 3
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NGMERO Y FECHA DEL Namero i
DOCUMENTOQ Fecha Abril de 2023

“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y
Nombre del Proyecto PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA
DATOS GENERALES URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO -
DEL PROYECTO PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA®

Ubicacion Geografica SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU

IDENTIFICACION DE RIESGOS
3.1 |CODIGO DE RIESGO R 013-2023

3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGO

Riesgo por liuvia, que podria deteriorar los materiales y disminuir la cafidad
de los mismo repercutiendo en el proceso constructivo y en el optimo
funcionamiento de la estructura en general.

3.3 |CAUSA(S) GENERADORA(S) Causa N* 1{Evento impredecible
Causa N° 2
Causa N° 3
ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS
4.1 {PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 {[IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja 0.10 Muy bajo 0.05
Baja 0.30 Bajo 0.10 X
Moderada 0.50 X Moderado 0.20
Alta 0.70 Alto 0.40
Muy alta 0.90 Muy alto 0.80 A SR
Moderada 0.500 Bajo 0.100
4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacién del Riesgo L
=Probabilidad x 0.050 Eripriiad
del Riesgo
impacto
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |ESTRATEGIA . . . "
Mitigar Riesgo - Evitar Riesgo -
” Transferir
Aceptar R +] . -
ceptar Riesg X R -

5.2 |DISPARADOR DE RIESGO o
Precipitaciones prolongadas

5.3 JACCIONES PARA DAR
RESPUESTA AL RIESGO Utilizar medidas de proteccion en los materiales, equipos y la edificacion, para
garantizar su durabilidad y evitar la pérdida de calidad que repercutiria en el proceso
constructivo y por ende en el 6timo funcionamiento de la estructura.

M YESS EUEENIOIDEPAZ HU! RTAS
"$UB GERENTIE DE OBRAS PUBLICAS

ING. EDWING ROY JILLO MENDOZA
Nombres y Apeliidos dél responsable de su Nombres y Apellidos del responsable de su aprobacion
\S elabetacion
DNI: 153009 Cargo:

Dependencia:
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Anexo N° 01
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos
NOMERO Y FECHA DEL Namero 014
DOCUMENTO Fecha Abril de 2023
“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y

Nombre del Provecto] PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA
DATOS GENERALES clrioyec URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTQ —
DEL PROYECTOQ : PROVINCIA DE BARRANCA ~ DEPARTAMENTO DE LIMA”

Ubicacion Geografica SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU

IDENTIFICACION DE RIESGOS

3.1 [CODIGO DE RIESGO R 014-2023
3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGO Riesgo por Sismo, que en el proceso constructivo podria desestabilizar Ia
estructura o los elementos construidos aiin antes de poner en funcionamiento
la estructura en general.
3.3 |CAUSA(S) GENERADORA(S) Causa N° 1|Evento impredecible por fuerza de Ia naturaleza
Causa N* 2
Causa N° 3
ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS
4.1 |PROBABILIDAD DE OCURRENCIA 4.2 {IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA
Muy baja 0.10 Muy bajo 0.05
Baja 0.30 Bajo 0.10 X
Moderada 0.50 b4 Moderado 0.20
Aita 0.70 Alto 0.40
Muy alta 0.90 Muy alto 0.80
Moderada 0.500 Bajo 0.100 T
4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO
Puntuacién del Riesgo .
=Probabilidad x 0.050 Ertovition
del Riesgo
Impacto
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 |[ESTRATEGIA - . . <
Mitigar Riesgo - Evitar Riesgo -
. Transferir
Aceptar Riesgo ) -
ceptar Riesg x Rissgo
5.2 |DISPARADOR DE RIESGO Riesgo constante por la ubicacion del proyecto en zona sismica
b gg‘s::jhgi::?ﬁ&l\szo Se debera tener en cuenta medidas de proteccion para los materiales, equipos, y
personal en caso de una ocurrencia, no ocasionen dafios derivados en la
infraestructura y en el personal de trabajo.

” EOWING } oy~ ™ YR AOngeaLD B PRy feiaL o8 BARRANCA
RUJILLO MENDOZA :
INGENIERO gL - S

LU0 NEPAZ HUSRTAS

Reg. CIP N° 1
?8923 T OBRAS PUBLICAS

ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA

Nombres y Apellidog del responsable de su
elaboracion

DNI: 1530092

Nombres y Apellidos del responsable de su aprobacion

Cargo:
Dependencia:
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Anexo N° 01
Formato para identificar, analizar y dar respuesta a riesgos

NUMERO Y FECHA DEL Numero 015
DOCUMENTO Fecha Abril de 2023

“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y

PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA
DATOS GENERALES DEL Nombre del Proyecto URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO -
PROYECTO PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”
Ubicacién Geografica SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU

IDENTIFICACION DE RIESGOS

3.1 |CODIGO DE RIESGO

R 015-2023

3.2 |DESCRIPCION DEL RIESGO

Desastres naturales por Huaicos, desbordes de rios, rotura de tuberias

matrices.

3.3 |CAUSA[S) GENERADORA(S)

Causa N” 1]Las leyes naturales

Causa N° 2|Desgaste y deterioro de instalaciones antiguas

Causa N° 3

ANALISIS CUALITATIVO DE RIESGOS

4.1 |PROBABILIDAD DE QCURRENCIA

4.2 |IMPACTO EN LA EJECUCION DE LA OBRA

Muy baja 0.10 Muy bajo 0.05
Baja 0.30 Bajo 0.10 X
Moderada 0.50 X Moderado 0.20
Alta 0.70 Alto 0.40
Muy alta 0.80 Muy alto 0.80
Moderada 0.500 Bajo 0.100

4.3 |PRIORIZACION DEL RIESGO

Puntuacién del Riesgo

_ i Prioridad
=Probabilidad x 0.050 del Riesgo
Impacto
RESPUESTA A LOS RIESGOS
5.1 JESTRATEGIA . 3
Mitigar Riesgo - Evitar Riesgo -
: Transferir

Aceptar Riesgo bs Riesgo =

5.2 |DISPARADOR DE RIESGO

Estadisticas y estudios meteorolégicos

AL RIESGO

SN

5.3 |ACCIONES PARA DAR RESPUESTA

*Elaborar un plan de contingencia

EDWING ROY

TRUJILLO

INGENIERO CIVIL

Reg. CIP N° 168923
|

DOZA

ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA

Nompres y Apellidos del responsable de su
elaboracion

DNI: 15300924

Cargo:
Dependencia:

Nombres y Apellidos del responsable de su aprobacién
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Anexo N° 03
Formato para asignar los riesgos
Ndmero 001-2023-MPB ! Nombre ael Provecto “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE
1. NUMERO Y FECHA DEL DOCUMENTO 2. DATOS GENERALES y LA URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO ~ PROVINCIA DE BARRANCA ~ DEPARTAMENTO DE LIMA”
; DEL PROYECTO
Fecha Abril de 2023 Ubicacion Geografica SUPE PUERTO - BARRANCA - LIMA - PERU
3.INFORMACION DEL RIESGO 4 PLAN DE RESPUESTA A LOS RIESGOS
4.1 ESTRATEGIA SELECCIONADA 4.3 RIESGO ASICGNADO A
3.1 CODIGO . 3.3 PRIORIDAD Mitigar el Evitar el Aceptar el | Transferir el 4.2 ACCIONES A REALIZAR EN EL MARCO DEL PLAN i e
DE RIESGO iision e el DEL RIESGO riesgo riesgo riesgo riesgo Enfidad | Goitratstd
001 Riesgo Ambiental: Impacto en el aire, por emisién de material particulado. N El control dg po‘lvos debera efg;tuarse a través de un r_egado constante de los elementos a remover y/o descargar y todo X
aquello que implique la generacion de polvos en el ambiente.
. . - . . . *Redactar procedimiento de manejo de residuos soélidos basados en la Ley 27314 Ley General de Residuos Sofidos y su Decreto
002 Mal manejo de los residuos sélidos que generen un foco infeccioso y traiga consigo enfermedades a " Legislativo N° 1278 |
la piel, ojos, entre otros. ) . gislal . . ) - x
Capacitar y supervisar el cumplimiento de dicho procedimiento
003 Presencia de material particulado en los trabajos de movimiento de tierras que afectan a los ’ *Redactar procedimientos de trabajo para movimiento de tierra que contemple el cuidado del medio ambiente.
ambientes colindantes donde se ejecutara el trabajo. X *Capacitar al personal sobre trabajos de movimiento de tierra X
*Los trabajos que generen ruidos deberan ejecutarse en horas apropiadas, con un disefio adecuado de distribucion de los
trabajos, teniendo en cuenta el grado de concentracion y complejidad que reguiere cada actividad y la naturaleza de los ruidos
004 Riesgo Ambiental: Impacto acustico, por empleo de maquinaria generadora de ruido y demolicion X getivadoside ella
s - imp WP P qu! g Y ' *Sé deberé elegir los equipos que producen menos ruidos y/o incrementar las distancias entre |a fuente y el receptor, alejando a X
uno y a otro 0 ambos:
~Se aplicara el uso de protectores auditivos individuales asi como los demas implementes de seguridad se hacen necesarios.
"Redactar procedimientos de desplazamiento de personal
005 Desplazamiento de vehiculos de transporte X “Redactar procedimientos de sefalizacion y puntos de evacuacion en caso de emergencia
*Capacitar al personal sobre los procedimientos de desplazamiento y de sefalizacion
*Redactar procedimiento de uso de equipos de poder y herramientas manuales (Considerar el Decreto Supremo N° 085-2003-
i ; 4 ; - - s PCM)
006 l:zglslg;s:ars;drzz p/oor marnae;grzz e[qﬁg;z quei sogiepasen los limites maximos permisibles y afecten M *Redactar procedimientos de sefializacion
! ¥:2 mel gk 583 onrg “Especificar los equipos de proteccion personal para trabajos bajo exposicién al ruido
~Capacitar al personal sobre los procedimientos de trabajo seguro.
. . " *El presupuesto contempla costo de implementos de seguridad para el personal de trabajo de acuerdo a las actividades a
007 Riesgo por accidentes de construccion b ¢ desarrollar en el proceso constructivo. X
~Solicitar programacion de abastecimiento de materiales.
008 Demoras del Proveedor en la entrega de los Materiales X *Verificacion de ruta para liegar al establecimiento evitando el trafico X
*Controlar numero de abastecimiento por transporte.
009 Toma de obra y paralizacién de la misma por reclamos o inconformidad de la poblacién beneficiaria X ~Constante supervisién de obra que vele por la calidad de la obra «
durante el proceso constructivo. *No restringir el ingreso a obra de las principales autoridades de la zona, a fin de verificar el buen proceso de la obra.
Establecimiento de normas que indican la modificaciéon de los ambientes proyectados, trayendo
010 consigo la creacion o modificacion de las partidas. Metrados, presupuestos, calculos, etc, X “Plena coordinacion y constante evaluacion de las Normas ) X
proyectados en el expediente técnico
Cults deinSUToE fi ; deficient material H isnt i “Redactar procedimiento de inspeccion de equipos y herramientas
011 BaE T ltr uo e(l:esarlos % e;f' e, comof Ita Z”a es. equllpoTlfy zrramlen as que pueden X *Solicitar a la contrata un plan de mantenimiento de equipos a usar en obra X
ca clrastsemeLavanseiaeigpra, asheomorElaigeparsonalsaliicat: *Solicitar certificados de calidad de los materiales y equipos
012 Falta de pago al personal de obra, que puede generar molestias y bajo rendimiento, creando un clima 5 "Documentos de compromiso por parte de la contratista a cancelar de manera oportuna al personal. )
de trabajo negativo y por ende atrasos en el ritmo de trabajo de la obra. *Seguridad en el traslado de dinero a la zona o realizacion de pagos via depdsito bancario X
013 Riesgo por lluvia, que podria deteriorar los materiales y disminuir la calidad de los mismo < Utilizar medidas de proteccion en los materiales, equipos y la edificacion, para garantizar su durabilidad y evitar la pérdida de
repercutiendo en el proceso constructivo y en el optimo funcionamiento de la estructura en general. calidad que repercutiria en el proceso constructivo y por ende en el otimo funcionamiento de la estructura. %
014 Riesgo por Sismo, que en el proceso constructivo podria desestabilizar la estructura o los elementos % Se debera tener en cuenta medidas de proteccion para los materiales, equipos, y personal en caso de una ocurrencia, no
construidos aun antes de poner en funcionamiento la estructura en general. ocasionen dafios derivados en la infraestructura y en el personal de trabajo.
015 Desastres naturales por Huaicos, desbordes de rios, rotura de tuberias matrices. X *Elaborar un plan de contingencia /
. JESUS E TA
ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA \\
Nompres y/Apalidos del_(esponsable de-su Nombres y Apeliidos del responsabie de su aprobacion
elaboracion
DNI: 15300924 Cargo:

Dependencia:



\ EXPEDIENTE TECNICO: \
MUNICIPALIDAD “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB.

NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO - PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CU 2553993).
PROVINCIAL DE BARRANCA i

MEMORIA DESCRIPT{VA - ANTECEDENTES . - \

(6070=

4.01 UBICACION POLITICA ............................................................................................................................ 2
4.02  UBICACION GEOGRAFICA......ccereterieensnesererassrsssssesssessasssssnssestnsasasasasasssasssssssasssasssssssssnsnsesanassasssssrasiarars 2
.03 UBICACION NACIONAL......oseeuecreisresresratrssessssessossssssenssssssastasssassssasantstssestatasasessssssenssssasannsasassasssanansane 3
4.04 COORDENADAS DEL PROYECTO ..oivussnsenssssssssissinmimssanissnimimsmivisessvansssenssnassunsasastonasasssnsansnnssonsssssssssnasvssans 4
I 10

a) Precipitacion PIUVIAl v e s
D) TeIN PO TRLUIID : siwrsnon i oimsens st ssinsu o aes FEa Vs s S8 ST R R EE P R T S
¢) Humedad relatiVa uusssissimssrimmemmssiss s s v s sy s s s s
d) Viento.....cvrneinniiinininns
7.01.02 HIDROLOGIA .....oevvericerirsernnn
7.01.03 GEOLOGIA..... S
7.02  SITUACION ACTUAL ..oeerirenreireernernenens
7.02.01 UBICACION DE LA CANTERA ... B O OO S UTTOURTRTI
7.02.02  UBICACION DEL BOTADERO ....eviveveeeeeeseseseeeeeestaestesasesetsnsssessenesssenesssstsssnessssesssessssssssssssasssssssmnns 8

9.01 CONSTRUCCIéN DE VEREDAS MARTILLOS Y RAMPAS DE CONCRETO ...
9.02 CONSTRUCCION DE GRADERIAS DE CONCRETO
9.03 CONSTRUCCION DEL SARDINEL PERALTADO ....

9.04 CONSTRUCCION DE PAVIVIENTO FLEXIBLE ..vvuesisornesssnasercasercsensmmmsssssssssnssssssssesassasessessansssssnassessesscnares 8
9.05  HABILITACION DE AREA VERDE ....ccovrirreusmsesmressssssesssseseseesencsseassasssassssessnssessssessssssssssssscassssssssssssssnsens 8
9.06 RESUMEN DE METRADOS ....ciocemtiiiiiinnsnisissanesssissansnioissssssssssnsississsmimmssastssasnstssssssssssssneessssnsnsssesasnsssnsnssss 9

CONSULTOR: ING, EDWING ROY TRUSILLO MENDOZA ) \ PMEMORIADESCRIPTIVA- Pagilia.l




\ EXPEDIENTE TECNICO: \
MUNICIPALIDAD “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR ¥ PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB.
NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO - PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 2553993). |
PROVINCIAL DE BARRANCA K

MEMORIA DESCRIPTIVA - ANTECEDENTES \I
704

(160704

La Municipalidad Provincial de Barranca, tiene entre sus prioridades el mejoramiento de la
transitabilidad vehicular y peatonal en la Calle San Martin y en el Pje. San Martin con el
objetivo de adecuar las condiciones de transitabilidad vehicular y peatonal de la zona, para
lo cual se ha programado la elaboracion del presente estudio que servird de instrumento
técnico para realizar la ejecucién.

Es asi que se ha identificado las Calles Principales y los Servicios Existentes (saneamiento,
alumbrado publico, asi como servicios de telefonia e internet, entre otros) en la Urb. Nueva
Victoria, para la construccién de las vias de acceso y la construccién de veredas, ya que
actualmente no se cuenta con ello. Es en este sentido, que se ha planteado dar solucién a
la situacidn problemdtica, para cuyo efecto se ha identificado como principal medida la
Creacion de infraestructura para el trénsito vehicular y peatonal.

Toda poblacion requiere contar con un correcto y adecuado servicio de transitabilidad
vehicular y peatonal.

“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN
MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO - '\
PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 2553993). h

A DEI YECTO

4.01 UBICACION POLITICA.

P CUADRO Ne 01: UBICACION POLITICA [

DESCRIPCION DENOMINACION

Pais: Perd

Region: Lima

Departamento: Lima

Provincia Barranca

Distrito Supe Puerto

Localidad Urb. Nueva Victoria EDWING ROY

TRUJILLO ENDOEA

4.02  UBICACION GEOGRAFICA. AQSEQ?SP%\QB

El Distrito de Supe Puerto de la Provincia de Barranca —‘\Regién Lima, i i{;:

CUADRO N2 02: CUADRO DE UBICACIWF@
PUNTO CARDINAL LIMITES
Por el norte: Distrito Barranca
Por el sur: Distrito Supe Pueblo
Por el este: Distritos Barranca y Supe Pueblo
Por el oeste: Océano Pacifico

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA ) MENGRAGESCET (V9 Pliging 2




EXPEDIENTE TECNICO:
* _— ‘% MUNICIPALIDAD “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB.
NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO - PROVINCIA DE BARRANCA —~ DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 2553993),

Barranc PROVINCIAL DE BARRANCA

MEMORIA DESCRIPTIVA - UBICACION GEOGRAFICA DEL PROYECTO \

4.03 UBICACION NACIONAL
MAPA NACIONAL MAPA REGIONAL

"\

DISTRITO DE SUPE PUERTO

ING ROY
O MENDOZA

Zona de Intervencién del Proyecto: Calle y Pasaje San Martin de la Urb. Nueva Victoria

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA \\ MEMORIA DESCRIFTIVA- Pigima 3




\ EXPEDIENTE TECNICO: \
MUNICIPALIDAD “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB.
NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO - PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 2553393). J
PROVINCIAL DE BARRANCA K

IMEMORIA DESCRIPTIVA - POBLACION BENEFICIARIA \

4.04 COORDENADAS DEL PROYECTO rit)' %

GGOY 0
Coordenadas UTM:

Este : 200220.4559
Norte : 8805021.3398
Coordenadas:

Latitud ! 10°47° 56.61"
Longitud : 77°44° 26.81”
Altitud (m.s.n.m.) : 19.00

Al E CICTADR A
I A

Esta obra beneficiard a 465 de los habitantes de la poblacién urbana sin acceso a los
servicios de movilidad urbana a través de pistas y veredas de la Calle San Martin y Pje. San
Martin de la Urb. Nueva Victoria; con una proyeccién de 504 beneficiarios directos en e
horizonte de evaluacidn de 10 afios, contribuyendo asi en tener las condiciones adecuada
para la transitabilidad vehicular y peatonal.

Las principales vias de acceso a la calle San Martin y el Pje. San Martin son la calle Santa
Rosa y calle Chancay.

CUADRO N¢ 03: CUADRO DE ACCESIBILIDAD VIAL A LA ZONA DEL PROYECTO
TRAMO TIPO DE VIA DISTANCIA TIEMPO
Plaza de Armas Supe Puerto — Calle Carretera asfaltada 0.60 Km 2:00 Min
Chancay
Plaza de Armas Supe Puerto — Calle Carretera asfaltada 0.55 Km 2:00 Min
Santa Rosa
Calle Chancay — Calle San Martin Carretera asfaltada 0.25 km 1:00 Min
Calle Santa Rosa — Calle San Martin Carretera asfaltada 0.14 km 1:00 Min
Calle Santa Rosa — Pje. San Martin Carretera asfaltada 0.19 km 1:00 Min )

7.01 MEDIO FisIco
7.01.01 CARACTERISTICAS CLIMATOLOGICAS

proyectos especiales en desarrollo.

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA ) MEMORIADESCRIPTIVA- Pagin
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K MEMORIA DESCRIPTIVA - CARACTERISTICAS DEL LUGAR \
Cabe recalcar la importancia de conocer el comportamiento climatico ,\_i
por su interaccidn e implicancias en el impacto ambiental dentro de un 7 U

ecosistema en el cual se desarrollan una gam a de actividades humanas

y principalmente aquellas referidas a la actividad minero metalurgica (0 0‘7 L
que pueden afectar significativamente al medio fisico de todo el sector; i s & 3

afectando inclusive a otras actividades, como la agricultura, flora, fauna
y, en ultima instancia, deteriorando el medio ambiente, si es que no se
identifica la interaccidn que tienen los elementos climatolégicos con las
actividades minero-metallrgicas y no se toma las medidas correctivas
correspondientes.

a)

b)

Precipitacidn pluvial

En Puerto Supe la frecuencia de dias mojados (aquellos con mds
de 1 milimetro de precipitacion liquida o de un equivalente de
liguido) no varia considerablemente segln la estacion. La
frecuencia varia de 0 % a 8 %, y el valor promedio es 3 %.

Entre los dias mojados, distinguimos entre los que tienen
solamente lluvia, solamente nieve o una combinacién de las dos. El
mes con mas dias con solo lluvia en Puerto Supe es Marzo, con un
promedio de 2.1 dias. En base a esta categorizacion, el tipo mas
comun de precipitacién durante el afio es solo lluvia, con una
probabilidad maxima del 8 % el 1 de marzo.

Temperatura.
La temporada templada dura 2.5 meses, del 22 de enero al 5 dg
abril, y la temperatura mdxima promedio diaria es mas de 28 °C. Ely
mes mads cdlido del afio en Puerto Supe es Febrero, con un'af,‘f_b
temperatura maxima promedio de 29 °Cy minima de 24 °C.

La temporada fresca dura 4.8 meses, del 26 de junio al 21 de
noviembre, y la temperatura maxima promedio diaria es menos de
26 °C. El mes més frio del afio en Puerto Supe es Agosto, con una
temperatura minima promedio de 19 °C y mdxima de 26 °C.

Humedad relativa

Basamos el nivel de comodidad de la humedad en el punto de rocio,
ya que éste determina si el sudor se evaporard de la piel enfriando
asi el cuerpo. Cuando los puntos de rocio son mas bajos se siente
més seco y cuando son altos se siente mds humedo. A diferencia de
la temperatura, que generalmente varia considerablemente entre
la noche y el dia, el punto de rocio tiende a cambi/a[/mé
lentamente, asf es que aunque la temperatura baje en la-noche, en

un dia himedo generalmente la noche es humeda. EDWING ROY
TRUJILLO MENDOZA

En Puerto Supe la humedad percibida varia extremadamente. INGENIERO CIVIL
Reg. CIP/N° 168923

El periodo mas humedo del afio dura 3.5 meses, del 1 de enero al
15 de abril, y durante ese tiempo el nivel \de comodidad es
bochornoso, opresivo o insoportable por lo menos durante el 16/%
del tiempo. El mes con mas dias bochornosos e:\P‘ueﬂ_;Q‘,S.u e es
Febrero, con 18.6 dias bochornosos o peor.

El dia menos himedo del afio es el 4 de setiembre cuando
basicamente no hay condiciones hiumedas.

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA ) MR IO B PO e 2
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\ MEMORIA DESCRIPTIVA - CARACTERISTICAS DEL LUGAR \

d) Viento A @
Esta seccion trata sobre el vector de viento promedio por hora del '? U
drea ancha (velocidad y direccion) a 10 metros sobre el suelo. El

viento de cierta ubicacion depende en gran medida de la topografia - (, G ™o
Py §i 1)

local y de otros factores; y la velocidad instantéanea y direccién del
viento varian mds ampliamente que los promedios por hora.

La velocidad promedio del viento por hora en Puerto Supe tiene
variaciones estacionales leves en el transcurso del afio.

La parte mds ventosa del afio dura 6.9 meses, del 3 de mayo al 1 de
diciembre, con velocidades promedio del viento de mds de 14.1
kildbmetros por hora. El mes mas ventoso del afio en Puerto Supe es
Julio, con vientos a una velocidad promedio de 16.1 kildmetros por
hora.

El tiempo mas calmado del afio dura 5.1 meses, del 1 de diciembre
al 3 de mayo. El mes mas calmado del afio en Puerto Supe es
Febrero, con vientos a una velocidad promedio de 12.1 kilémetros
por hora.

HIDROLOGIA

El rio Supe nace en las alturas de las lagunas Aguascocha y Jurarcocha,,
con el nombre del rio Jurarcocha, manteniendo esta denominacion
hasta la localidad de Lacasmayo , a partir de la cual es conocida como
rio Ambar , continua con este nombre hasta su confluencia que la |
guebrada Carrizal o Jaiva donde se origina el rio Supe. )

A lo largo de su recorrido, recibe el aporte de diversos afluentes siendo’
los principales, por la margen derecha, las quebradas Piriuyac (32 km2)f\f".'
y Mesa Redonda (58 km2) y, por la margen izquierda, la quebrada
Cochaca (40 km2) y el rio Aynac (216 km2).

La cuenca del rio Supe, pertenece al sistema hidrografico del Pacifico, y
se encuentra ubicada al Norte del Pais, estando su ambito estd
comprendido en la regién Lima, Este rio forma parte, de la cordillera
negra y la vertiente occidental de los andes del Perd.

El rio desde su origen hasta su desembocadura en el mar, desarrolla una
longitud de 92 Km y presenta una superficie de 1,008 Km2, el curso del
rio es bastante sinuoso.

El rio desde su origen hasta su desembocadura en el mar, desarrolla una
longitud de 99 Km y presenta una superficie de 1,014 Km2, el curso del
rio es bastante sinuoso

GEOLOGIA TRUJILLO M
La geologia de la provincia de Barranca, en donde se encuentraN@ENlE 91%\4‘;3
Distrito de Supe Puerto, se caracteriza por presentar rocas mas ant@lﬁ?s
representadas por rocas igneas volcanicas de edad cretdceo medio. Los
afloramientos de roca reciben la denominacién de Formacidén Casma,
el material de cobertura estd conformada por depdsitos inc%selida 0s
de cuaternario.

Los procesos geoldgicos sucedidos en la zona de estudio principalmente
indican que durante el mesozoico debido a movimientos epirogénicos
la regién sufrid frecuentes levantamientos y hundimientos, en el

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA ) MRS SGCRIFINA-Ragia s
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cretacico inferior se presentd un proceso de acumulacion de sedimentos :
en mares poco profundos, alternando lavas volcanicas de tipo andesitico 3

con las areniscas y lutitas como en la Caleta Vidal, en la Hacienda San

Nicolas, con las calizas de la Hacienda San Antonio (Quebrada Pativilcaf} { 6 {a Q¢
y las Pampas de las Animas (Qda. Huaral). Un posible plegamiento por -
los movimientos orogénicos seguido por una intrusién granitica en dos

fases (granodiorita y granito) con subsecuente volcanismo submarino

afectd la regidn. La actividad ignea parece haber tenido lugar a fines del

cretdcico medio, sin embargo, el drea no presenta accidentes tecténicos

de importancia en cuanto a fallamientos y plegamientos.

La actividad volcdnica parece continuarse en el terciario. Durante este
periodo la regidn fue levantada por las fuerzas tectdnicas y a partir de
este periodo en adelante la regién constituyé un macizo casi estable, sin
embargo, la region fue tal vez afectada desde entonces por varios
periodos de pleniplanizaciéon y de levantamientos epirogénicos. Un
fendmeno de sumo interés durante el cenozoico es la denudacion que
fue intensa y profunda acaecida a lo largo de la costa peruana y estd
evidenciada por los afloramientos de los macizos graniticos del batolito
costanero los que yacian bajo una cobertura espesa de sedimentos
calcdreos. Los depdsitos cuaternarios recientes cubren casi todas las
areas bajas.

Los sedimentos cuaternarios se presentan inconsolidados, localizdndose
a lo largo de las cuencas, quebradas y areas de pie de montes,
morfoldgicamente presentan superficies relativamente planas, siendo
disectadas por la accién erosiva de la escorrentia del rio principal.

7.02 SITUACION ACTUAL

La Urb. Nueva Victoria cuenta con los servicios basicos (agua, alcantarillado y energia
eléctrica) en un buen estado de funcionamiento, presenta en gran parte de esta calle,
veredas construidas encontrdndose en mal estado, construidas por cada vecino sin
orientacion o guia técnica apropiada, motivo por el cual se aprecia la falta de
alineamiento en cada una de las veredas construidas. Ademds, no cuenta con una via
correctamente definida (sin pavimentar), los ingresos vehiculares existentes no cuentan
con criterio técnico aceptable, observandose adaptaciones improvisadas realizadas por
los propios vecinos.

Ademds, en la Calle San Martin y el Pje. San Martin de la Urb. Nueva Victoria no se ha
detectado ningun impedimento (legal o técnico, como, por ejemplo: afectaciones d
calles) para poder realizar la construccion de pistas y veredas que es el objetivo_d

presente estudio técnico. / [ I

EDWING ROY
TRUJILLO MENDOZA
INGENIERO/CiVIL
7.02.01 UBICACION DE LA CANTERA Reg. GIP N° 68923

La ubicacidn de la cantera en donde se hizo el disefio de mezcla, se
encuentra ubicado en Rio Seco.

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUSILLO MENDOZA ) s b
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7.02.02 UBICACION DEL BOTADERO
El botadero municipal se ubica a las afueras del distrito de Paramonga
en el cerro El Porvenir, de propiedad de la comunidad campesina de 6&%

iy o
iggeLe

La Municipalidad Provincial de Barranca ha establecido entre su objetivo central:
“Adecuadas condiciones de transitabilidad vehicular y peatonal en la calle San Martin y Pje.
San Martin de la Urb. Nueva Victoria del Distrito de Supe Puerto - Provincia de Barranca-
Departamento de Lima”, con el fin de mejorar el Servicio de movilidad urbana.

El proyecto estd basado en el Mejoramiento de la Transitabilidad Vehicular y Peatonal para
la calle San Martin y el Pje. San Martin de la Urb. Nueva Victoria, en el cual, después de
haber realizado la inspeccion técnica observando las actuales condiciones del servicio,
vistas las deficiencias halladas, se ha elaborado el siguiente conjunto de metas:

9.01 CONSTRUCCION DE VEREDAS, MARTILLOS Y RAMPAS DE CONCRETO :
M Construccién de 1005.44 m2 de veredas de concreto de f'c=175kg/cm2 d
ancho variable entre 1.00 m, 1.20 m y 1.50 m, de un espesor de 0.10m. :

9.02 CONSTRUCCION DE GRADERIAS DE CONCRETO
M Construccién de 16.73 m3 de veredas de concreto de f'c=175kg/cm2.

9.03 CONSTRUCCION DEL SARDINEL PERALTADO
M Construccion de 535.91 m de sardinel peraltado de concreto de
f'c=210kg/cm2, habiendo 4 tipos de sardineles peraltados en obra, SP-01, SP-
02, SP-03 y SP-04 (Ver detalles en Plano de Sardineles y dreas verdes).

9.04 CONSTRUCCION DE PAVIMENTO FLEXIBLE
M Construccién de 1535.94 m2 de pavimento flexible, incluye sefializacién,
carpeta asfaltica de espesor 2”, sobre una base granular de 0.15m.

9.05 HABILITACION DE AREA VERDE
M Habilitacién de drea verde de 484.03m2. -~ |

M Sembrado de 84 plantas ornamentales. /777 EDWING ROY

° TRUJILLO MENDOZA
INGENMIERO CIVIL
Reg. (1P N° 168923

9.06 CONSTRUCCION DE REDUCTORES DE VELOCIDAD

Construcciéon de Reductores de Velocidad Tipo Resalto de longitud total de 20.40
m.

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA ) SN CESCRPIITS- P A
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9.07

9.08
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SUMINISTRO DE MOBILIARIO URBANO 68)—/
Suministro e Instalacion de Tachos de Basura de total de 19 und.
Suministro e Instalacion de Letreros de Vias de total de 7 und. (i) O 60O p?x

RESUMEN DE METRADOS

Con el fin de lograr el objetivo planeado en el Expediente Técnico, las partidas
consideradas en el proyecto son:

RESUMEN DE METRADOS

Proyecto: “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE
LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA VICTORIA
DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO - PROVINCIA DE BARRANCA -
DEPARTAMENTO DE LIMA”
Entidad: MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE BARRANCA
Ubicacion ¢ oe puerTo - BARRANCA - LIMA
Fecha: Abril 2023
Item Partida Unida | metrado
01.01 OBRAS PROVISIONALES
01.01.01 Cartel de Identificacion de Obra de 3.60 X 2.40 M Segun Disefio und 1.00
01.01.02 Almacén, Oficina y Caseta de Guardiania glb 1.00
01.02 TRABAJOS PRELIMINARES
01.02.01 Movilizacién y Desmovilizacion de Equipos y Maquinarias de Pavimentacién glb 1.00
02.01 TRABAJOS PRELIMINARES
02.01.01 Limpieza de Terreno Manual m2 1,535.94
02.01.02 Trazo y Replanteo Inicial en Pavimentacion m2 1,535.94
02.01.03 Trazo, Nivelacién y Replanteo Durante la Ejecucién de [a Obra m2 1 535.94
02.02 MOVIMIENTO DE TIERRAS
02.02.01 Corte a Nivel de Subrasante para Pavimentacion en Terreno Normal m3 945.71
02.02.02 Relleno Compactado con Material Propio C/Equipo (En Pistas) m3 21.49
02.02.03 Eliminacién de Material Excedente C/Equipo Dmax=25km m3 115528
02.03 REFINE
02.03.01 Conformacion y Compactacion de Subrasante m2 1,535.94
02.04 SUB BASE Y BASE
02.04.01 SUB BASE I R
---"—---_\-N R
1 Gz.0a.01.0 Sub Base Granular E=0.20M C/Equipo EDW ENDOZA m2 1.535.94
CiviL 20
02.04.02 ASE 168923
02.04.02.0 . ;
1 Base Granular E=0.15M C/Equipo m2 1,535.94
02.05 PISTAS
02.05.01
02.05.01.0 : - i
1 Imprimacion Asfaltica con MC-30 m2 1,535.94
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02.05.02

02.05.02.0

03.01
03.01.01
03.02
03.02.01

03.02.02
03.03
03.03.01

03.03.02
03.03.03

03.03.04
03.04

03.04.01
03.04.02
03.04.03
03.04.04
03.04.05
03.06

03.05.01
03.05.02
03.05.03

03.06
03.06.01

04.01

P

04.01.01.0

04.01.02.0
04.01.02.0

04.01.03
04.01.03.0

04.01.04

04.01.04.0
04.01.04.0
04.01.04.0

04.01.04.0

04.01.05

04.01.05.0

05.01
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AL
CARY

Carpeta Asfaltica en Caliente E=2" C/Equipo

DEMOLICIONES

Demolicién Vereda Existente de Concreto C/Equipo E=0.10 M
TRABAJOS PRELIMINARES

Limpieza de Terreno Manual

Trazo y Replanteo Inicial en Veredas, Martillos, Rampas y Graderias
MOVIMIENTO DE TIERRAS

Corte a Nivel de Sub Rasante C/Equipo

Perfilado y Compactado de Sub Rasante en Veredas, Martillos, Rampas y
Graderias

Conformacion y Compactacion de Base Granular en Veredas, Martillos,
Rampas y Graderias E= 0.10 M

Eliminacion de Material Excedente C/Equipo Dmax=25km
CONCRETO SIMPLE
Encofrado y Desencofrado Normal de Veredas, Martillos y Graderias
Veredas de Concreto 175 Kg/cm2 e=4", Acabado C:A 1:2, Brufiado
Concreto 175 Kg/cm2, Ufia de Vereda (Segun Detalle Plano)
Concreto 175 Kg/cm2 en Graderias
Curado de Veredas, Martiflos, Rampas y Graderias de Concreto C/Aditivo
CONCRETO ARMADO

Encofrado y Desencofrado Normal de Veredas, Martillos y Graderias
Acero Corrugado fy=4200 kg/cm2 Grado 60 para Ufia Vereda

Concreto 175 Kg/cm2, URa de Vereda (Segun Detalle Plano)
JUNTAS DE DILATACION

Juntas Asfaiticas para Veredas
SARDINEL PERALTADO

Demolicién de Sardinel Existente

Limpieza de Terreno Manual

Trazo, Nivelacion y Replanteo de Sardinel Peraltado

Encofrado y Desencofrado Normal en Sardineles
Acero Corrugado fy=4200 kg/cm2 Grado 60 para Sardinel
Concreto F'c=210 Kg/cm2 para Sardineles

Curado de Sardinel de Concreto C/Aditivo

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA j

m2

m2

m2

m2

m3
m2
m2

m3

m2
m2
m3
m3

m2

m2

kg

m3

m3

m2

m2

m3

m2
kg
m3

m2

m2

1,635.94

707.26

1,069.17

1,069.17

25.53
1,069.17
1,044.33

120.32

355.49
1,005.44
52.65

16.73

1,086.38 |/

27857 |

1,108.62

51.33

200.40

22.39

81.42

81.42

27.99

611.43
1,373.63
47.13

690.19

20.40

484.03

686

o
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05.02 Sembrado de Grass m2 484.03 6 S 3
05.03 Suministro y Sembrado de Plantones und 84.00 Ve L
(O06¢ 5

06.01 Pintura en Sardinel m 750 98

06.02 Pintado de Pavimentos (Simbolos y Letras) m2 96.24

06.03 Reductores de Velocidad Tipo Resalto m 20.40

06.04 Suministro e Instalacién de Tachos de Basura Segun Disefio und 19.00

06.05 Suministro e Instalacién de Letreros de Vias Segun Disefio und 700

06.06 Mantenimiento de Transito Temporal y Seguridad Vial en Obra glb 1.00

07.01 Medidas Preventivas de Mitigacion glb 1.00

08.01 Equipos de Proteccién Individual und 15.00

08.02 Equipos de Proteccion Colectiva glb 1.00

08.03 Sefalizacion Temporal de Seguridad glb 1.00

08.04 Capacitacion en Seguridad y Salud glb 1.00

08.05 Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo glb 1.00

08.06 Plan de Vigilancia, Prevencion y Control del COVID - 19 en el Trabajo glb 1.00

09.01 Limpieza Final de la Obra m2 3,170.56 %

09.02 Picado y Resane de Graderias Existentes m2 122,66

09.03 Baranda Metélica Peatonal Tubo F°G® H=0.90m Incl. Colocacién m 206.21

09.04 Reposicién y Nivelacién de Cajas Existentes de Agua und 55.00

09.05 Reposicion y Nivelacion de Cajas Existentes de Desague und 51.00

09.06 Reubicacién de Poste Energia Eléctrica und 1.00

09.07 Nivelacion de Tapas de Buzones Existentes a Nivel Rasante de Pavimento und 5.00

09.08 Plan de Monitoreo Arqueolégico glb 1.00

10.01 Flete Terrestre glb 1.00

El monto de inversion total para el proyecto asciende a la suma de S/ 1,202,867.51 con
precios vigentes al mes de abril del 2023.
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.
Proyecto MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN 6 '~~'Q
MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO -
PROVINCIA DE BARRANCA - DEPARTAMENTO DE LIMA

Cliente MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE BARRANCA
Departamento  LIMA
Provincia BARRANCA
Distrito SUPE PUERTO Costo a: Abril - 2023
Localidad URB. NUEVA VICTORIA
Item Descripcion Sub presupuesto Costo Directo
01 MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL 779,518.85
SUB TOTAL COSTO DIRECTO 779,518.85

Mano de Obra 182,274.39
Materiales 465,988.47
Equipo 131,255.99

COSTO DIRECTO (CD)
GASTOS GENERALES (12.45792196% CD)
UTILIDAD (7% CD)

SUB TOTAL 939,197.02
IGV (18%) 167,615.46
PRESUPUESTO DE EJECUCION 1,098,812.48
SUPERVISION 74,055.03
ELABORACION DE EXPEDIENTE TECNICO 30,000.00
MONTO INVERSION TOTAL 1,202,867.51

Son: UN MILLON DOSCIENTOS DOS MIL OCHOCIENTOS SESENTA Y SIETE CON 51/100 SOLES

===~ EBWING ROY

La Sub Gerencia de Obras Publicas de la Municipalidad Provincial de Barranca.
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NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO - PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 2553993).
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LEMENTOS
{ NTH

65%

ELAVI
v

04. 01 DE LA 1 7 VOO
04.02 DEL VEHICULOD ..ccucernrrrrrrrecneaersaanas

04.03 DEL USUARIO......cccceriinciinsnincnnannnasenaninne
04.04 DE LOS DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD....

04.05 DEL TRANSPORTE

/( AENES DE TRAN
05.01 VOLUMENES DE TRANSITO cucunrirmsecsinmirencereresismssesississsessssssssasssssesssssessnssssssssnsssossasssssesesansnssssassssasss
05.01.01 VOLUMENES DE TRANSITO ABSOLUTO O TOTALES
05.01.02 VOLUMENES DE TRANSITO PROMEDIO DIARIOS ...vivivieiveeresiieeeeeeesaeeeeesnsessemsessesesssesssenansons 13
05.01.03 VOLUMENES DE TRANSITO HORARIOS ....cvvevevetirerecerisetsesesessssessessesseesssssesesseseasasesesassssnsssesens
05.01.04 VOLUMEN DE TRANSITO DEL PROYECTO .
05.02 CAPACIDAD VIAL sisscisissismssiisionssansiossssossarssssssnsssasionsasussiasasissassiisine
05.02.01 CONDICIONES DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL...
05.02.02 CONDICIONES DEL TRANSITO
05.02.03 CONDICIONES DE CONTROL ...ovveevieeeietsesessessonesessetessareseseassisesesesessesasessesssassssnsnessssnessssassons
05 01 CLASIFICACIéN Y CARACTERISTICAS DE LOS VEHiCULOS ..................................................................... 16
06.02 ACELERACION PROMEDIO SEGUN TIPO DE VEHICULOS......cccviiirerriesiserrsseesensssasssessssssensassasasssessssosassas 17
06.03 RADIOS DE GIRO ....coveucierreeresnisiestsonesesssmssesssssessssesssssssssessssasessssasasssensossssssssassssntossssssessasnsasasessssonane 18

AD DFE DISENO

ILILAL

07.01 VELOCIDAD EN GENERAL ..

09.02.02 CURVAS CIRCULARES COMPUESTAS......cciciviiiiiiiiimiciii s ssee s ssi s s snsasnavesssnsonins 25
09.02.03 LONGITUDES Y CURVA DE TRANSICION....cootvniiirisisiessrirersiseessensssssss s sssssssssssssssssssansassnns 25
09.03 SOBREANCHO ...ciiitiiitieiimimiisieisnissssiai st siaessss s s n s e s aae s a e s b e s b s b b e e e a b e AR a s b e a R R e b e n R ne e bens 26
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k DISENO GEOMETRICO \

10.01 PERFIL LONGITUDINAL .cveivuesrermssesssressssesssssssesessasssssssesessessasssssssassssnsssssssssssessssessasessssssssasssssssenssossns
10.02 TANGENTES VERTICALES...
10.03 PENDIENTES MiNIMAS .....
10.04 PENDIENTES MAXIMAS.....
10.05 CURVAS VERTICALES.....utitrissireessanessssiessssessnsssessessessessassssssassassasssssessesssssssssssssssessssssantonessessassssssnssenees

11 CARACTERISTICAS GEOMETRICAS EN SECCIONES TRANSVERSALES .....coiiiiiiiiiiiinrniicrinsniminisiisinnicnsnssssnnererass 29
11.01 NUMERO DE CARRILES Y ANCHO DE CALZADA ....coeeeeeussiesesesssssessssesssssssssssssssssssssssesssssssassesssssasssnssons
11.02 ANCHO DE CARRILES suasussvsisssmnsssssssnnnssunisnnssessansssesos s o5 e sosissaess S0 06 s as sdsm ss s ssas S04 s 8 ad vesavacaossn
11,03 BOMBEQD Y PERALTE voiouvuosussssuires suusssnsssonnsnseronssmasastassisssstosssesssens s s enssevessis o5 is s s ssasssssnes ssissstsony
11.03.01 BOMBED ....coiitirierieiiirisienncsesie s st st e st b e e bt sbe e b e sb e se s b e bR b e be s R e s s b e aa e e s b e n b r e nb e er e
12103002 PERALTE . ettt iririiaiinssiimtea e sttt es st st smtsse e sm s b e s s sad e bk e b a b et s b e e s b e eh s Hb e sh e b b e ke s e b e

11.04 BERMAS CENTRALES...

11.05 BERMAS LATERALES ..

12,06 SARDINELES ...cotuesssverssseeeersssssssssessssnssessassossesanssnessssssssnsssesenens
11.07 DISTANCIAS LATERALES Y VERTICALES LIBRE EN LAS ViAS
11.08 SECCIONES TRANSVERSALES TIPICAS .vcveureesissiseerseessssssessessesessesssisessssssasasessssssenssnsesssessstasansensnsssannes

12 INTERSECCIONES ....coovviernnenccninansns U
12,01 INTERSECCIONES ...viuverisessessesissssseessssssessessossossstsssessnssssnsssssssssassssessnssssnsassssssessassssssssnssnsossnsesssasaserssans 34

12.01.01 CONSIDERACIONES GENERALES DE DISENO.......viveirieiisieteremsesteseesesistssssssesssessessessassenssesssnaes 35
12.01.02 CARACTERISTICAS DE DISENID ....eeetteveeeteeeessetseseesesesestssaessssesessssnsenessesssasesasesasessnseenssnensennes 35
12.01.03 VISIBILIDAD DE CRUCE ..o eevevsveeeeeieieteveeesieseeeearassesssestssssssasssseesesasssrensesenasasarasessnsnnenenanreseesaees 37
12.01.04 INTERSECCIONES SIN CANALIZAR w..c.tvivrireeeereteesssesisistsssesssesesssssssssansssasssssssassssssesassssessaseresesaes 37
12.01.05 CURVAS DE TRANSICION .ovririiisisinsiitesseserssstasstasssesesstessessstssssstasassininsssssssasssasensabessssessssanies 37

MENDOZA
RO CIVIL.
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\ EXPEDIENTE TECNICO: \
MUNICIPALIDAD “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB.
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K DISENO GEOMETRICO ﬁ
ENO GEOMETRICO DE VIAS URBANAS - 6%Y
(G0REC

El presente Informe corresponde al Disefio Geométrico para el mejoramiento de la
transitabilidad vehicular en |a calle San Martin y el pje. San Martin, el cual permitirad un
adecuado y mejores condiciones de transitabilidad vehicular y peatonal.

Con la elaboracion del Expediente Técnico, a nivel de ingenieria de detalle, se plantea
solucionar el problema que, actualmente, afecta a los habitantes de la calle
Urbanizacién Nueva Victoria. Dicho expediente técnico se desarrollara sobre la base de
especificaciones técnicas, términos de referencia (TDR) y normas técnicas del MTC.

El disefio geométrico de los accesos de la Calle San Martin y el Pje. San Martin de la Urb.
Nueva Victoria se realizé empleando como referencia:

=  MANUAL DE DISENO GEOMETRICO DE VIAS URBANAS (2005) — VCHI.
=  NORMA TECNICA CE. 010 - PAVIMENTOS URBANOS.
= NORMA TECNICA GH. 020 - COMPONENTES DE DISENO URBANO.

02.01 OBJETIVO DEL PROYECTO

La Municipalidad Provincial de Barranca ha establecido entre su objetivo central: "
“Adecuadas condiciones de transitabilidad vehicular y peatonal en la calle San
Martin y Pje. San Martin de la Urb. Nueva Victoria del Distrito de Supe Puerto -
Provincia de Barranca- Departamento de Lima”, con el fin de mejorar el Servicio

de movilidad urbana.

02.02 OBIJETIVO DEL ESTUDIO

= Definicidon del alineamiento horizontal y vertical del eje en los tramos de los
accesos.

= Definicidn de las caracteristicas geométricas (ancho) de la calzada, bermasy
secciones transversales tipicas.

02.03 UBICACION Y ACCESOS

""" EDWING ROY
TRUJILLO MENDOZA
INGENIERO CIVIL

02.03.01 UBICACION POLITICA Reg: GIP N° 168923

CUADRO Ne 01: UBICACION POLITICA [
DESCRIPCION DENOMINACION Y,
Pais: Peru /
Region: Lima \\ /
Departamento: Lima ’
Provincia Barranca
Distrito Supe Puerto
Localidad Urb. Nueva Victoria

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUILLOMENDOZA )\ 7 7 DISENG SEQMETRICO - Pagina 3
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) PROVINCIAL DE BARRANCA

K DISENO GEOME‘Tmﬂ
02.03.02 UBICACION GEOGRAFICA

LS

Barranca

El Distrito de Supe Puerto de la Provincia de Barranca — Regidén Lima, limita: 6 %%
CUADRO Ne 02: CUADRO DE UBICACION GEOGRAFICA ‘ ; 0 O R 8 E’
PUNTO CARDINAL LIMITES
Por el norte: Distrito Barranca
Por el sur: Distrito Supe Pueblo
Por el este: Distritos Barranca y Supe Pueblo
Por el oeste: Océano Pacifico

02.03.03 UBICACION NACIONAL

MAPA NACIONAL MAPA REGIONAL

\ ‘ i .,’ ¢ ’ “
{ x : LA Sy o~
\ / { i Y,

. W TSN
MAPA NACIONAL MAPA REGIONAL ]
g - $
< \k a rj ,'a/
l\l\ /’ /I\h\)"
¥ \\'j’r

/,/
)
Patrsuime
~ - »
» Ba ’Aa
. ' 4
mw‘r‘ «l«{ ’
b cupe
w
% «

DISTRITO DE SUPE PUERTO
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Barranca j
e k DISENO GEOMETRICO

02.03.04 ViAS DE COMUNICACION 6@3’

Las principales vias de acceso a la calle San Martin y el Pje. San Martinson la § ; L U f G v

&

calle Santa Rosa y calle Chancay.

CUADRO N2 03: CUADRO DE ACCESIBILIDAD VIAL A LA ZONA DEL PROYECTO

TRAMO TIPO DE VIA DISTANCIA TIEMPO

Plaza de Armas Supe Puerto ~ Calle Carretera asfaltada 0.60 Km 2:00 Min

Chancay

Plaza de Armas Supe Puerto — Calle Carretera asfaltada 0.55 Km 2:00 Min

Santa Rosa

Calle Chancay — Calle San Martin Carretera asfaltada 0.25 km 1:00 Min

Calle Santa Rosa — Calle San Martin Carretera asfaltada 0.14 km 1:00 Min

Calle Santa Rosa — Pje. San Martin Carretera asfaltada 0.19 km 1:00 Min

02.03.05 CONDICIONES CLIMATOLOGICAS

En Puerto Supe, los veranos son cortos, calurosos, bochornosos, dridos:yi
nublados y los inviernos son largos, cémodos, secos, ventosos y parcialmer
nublados. Durante el transcurso del afio, la temperatura generalmente varia Hg:‘
19 °Ca 29 °Cy rara vez baja a menos de 18 °C o sube a mas de 30 °C.

02.03.06 ALTITUD DEL AREA DEL PROYECTO

El drea del proyecto se encuentra ubicada sobre la cota 19 m.s.n.m.

La clasificacion de una via, al estar vinculada a su funcionalidad y al papel que se espera
desempefie en la red vial urbana, implica de por si el establecimiento de pardmetros
relevantes para el disefio como son:

- Velocidad de disefio

- Caracteristicas bdsicas del flujo que transitara por ellas
- Control de accesos y relaciones con otras vias --"-E5WIN- ROY™
- NUmero de carriles / " RO CIVIL
- Servicio a la propiedad adyacente
- Compatibilidad con el transporte publico /

- Facilidades para el estacionamiento y la carga y descarga de mercaderias.

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA \] DISENO GEOMETRICO - Pagina 5
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DISENO GEOMETRICO

PROVINCIAL DE BARRANCA K

En este caso, de acuerdo a las condiciones ya sefialadas, se ha considerado como vias (\ %6
locales el area a intervenir. J

3

i)
0
Or

€

03.01 VIAS LOCALES

Son aquellas cuya funcidn principal es proveer acceso a los predios o lotes, debiendo
llevar Unicamente su transito propio, generado tanto de ingreso como de salida.

Por ellas transitan vehiculos livianos, ocasionalmente semipesados; se permite
estacionamiento vehicular y existe trénsito peatonal irrestricto. Las vias locales se
conectan entre ellas y con las vias colectoras.

Este tipo de vias han recibido el nombre genérico de calles y pasajes. A efectos de
restringir el trénsito de paso en estas vias se puede utilizar soluciones que permitan
solamente la accesibilidad a las edificaciones.

El presente disefio geométrico se realizard de acuerdo a la clasificacion de via urbana
local.

AN M - - --"'Y

EDWI N
TRUJILLO IMENDOZA
INGENIERO CIVIL+¢

Reg. CIP N° 168923

04.01 DE LA VIA

= Acera o Vereda: Parte de la via urbana, destinadg para el uso exclusivo de I'b"sQ
peatones o transelntes, y con una elevacién\disefiada aprtip"adamente S e
contando con accesos para impedidos fisicos debidamente ub/ioados.

= Accesos: Son dreas de la via que sirven para atender—el-flujo vehicular o
peatonal a un local 6 area. Se refieren también a las facilidades de ingreso y
salida para servir determinadas zonas o locales.

= Adherencia: Fuerza de friccién generada entre la superficie de las llantas y ia
superficie del pavimento, generando un desgaste o deterioro en ambos casos,
propios del uso y el tiempo. Para fines de disefio se diferencian las fuerzas de
friccion longitudinal, usadas en el cdlculo de las distancias de visibilidad de
parada, y las fuerzas de friccién transversal, empleadas en la determinacién
de los radios minimos y peraltes de curvas horizontales.

= Alineamiento: Es la proyeccién horizontal o vertical del eje de una via o
calzada, constituida por tramos rectos y /o curvos.

= Angulo de Interseccion: Angulo formado por los ejes de dos vias o calzadas
gue se cortan o cruzan entre si.

= Antideslizante: Es el elemento o material utilizado en la.via, para aumentar la
adherencia de los neumdticos sobre el pavimento, evitando asi un mayor
derrape por fuerza centrifuga o inercia estatica o en movimiento.

= Aproximacion: Parte de la via utilizada por el transito vehicular que se
aproxima a una interseccion o a la finalizacién de una via.

= Bache: Hoyo o erosién producido en la superficie de rodadura, producto del
desgaste o dafio ocasionado por agentes de sobrecarga, agua acumulada, etc.

= Berma Central: Es el separador fisico existente en las vias, para el caso
especifico de flujos en sentidos opuestos.

=  Berma Lateral: Parte de la via, adyacente a la pista de circulacién, que permite
eventualmente el transito o el estacionamiento de vehiculos.

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA ) CIEESDISTORMETNIED - Pigins
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k DISENO GEOMETRICO

= Bombeo: Es la pendiente o inclinacién transversal en tramos rectos de una
via, para facilitar el escurrimiento de las aguas superficiales, evitando la Gf*g
acumulacién de agua en el pavimento.

®  Borde: Linea delimitadora resultante de la composiciéon de superficies
correspondientes. (I U 0 2 ¢

= Calle: En el sentido mas genérico es una via publica en la zona urbana, con )
ingreso y salida, destinada al trénsito de peatones y/o vehiculos.

= Calzada: Es la parte de la seccidn de |a via, destinada a la circulacién exclusiva
de vehiculos. También se le conoce como superficie de rodadura o pista.

= Carril de Transito: Es |la banda longitudinal destinada a un solo vehiculo, con
sus respectivas dimensiones.

m  Camino: Via ubicada en la zona rural, empleada indistintamente para el
transito de peatones, animales y/o vehiculos.

altitud.

®  Curva Horizontal: Es la alineacion de la proyeccién de una linea curvilinea
cualquiera en un plano horizontal, ésta indica el cambio de direccién del eje
longitudinal de la via.

= Curva de Transicion: Es la curva cuyo radio varfa gradualmente, para facilitar
el cambio de direccidn.

= Curva Vertical: Es la alineacidn de la proyeccidon de una linea curva cualquiera
en el plano vertical. Esta indica el cambio de inclinacion o pendiente del eje
longitudinal de la via.

= Derecho de Via: Es el drea del terreno destinada al transito por el Estado y Iaz'
Entidad competente, para implantar y mantener las vias y su equlpam|ento.\lf
Llamada también Faja de ancho variable, dentro de la cual se encuentra
comprendida la via y todas sus obras complementarias, cuya propiedad del
terreno ha sido reservada por el Estado, de lo contrario serd adquirida por
expropiacién o por negociacién con los propietarios.

= Pavimento: Es la superficie de rodadura formada por capas compactadas de
materiales especificados en el disefio, construida sobre la base de la via.

= Pavimento Flexible: Es aquel producto resuitante de empiear materiales que
se adaptan a las deformaciones de la base.

= Perfil: Es la representacidon en escala sobre un plano vertical, del eje
longitudinal y/o de los demas elementos componentes de una via. Es el
desarrollo vertical del eje de una obra, con relacién a un plano de referencia.

= Pendiente: Es el tramo de una via inclinada, comprendido entre dos cota
verticales, consecutivas y cuyo desarrollo es constante.

= Peralte: Es la inclinacién dada a la seccidn transversal de una“via, en los
trechos de las curvas horizontales para contrarrestar el efecto de la fuerADWING ROY
centrifuga que actda en un vehiculo en movimiento. TT#éIE;L'N'IO XSNC?\%A

= Pista: Expresidon equivalente a calzada, para efectos del presente manualR@s CIFf N° 168923
la parte de una Via Publica proyectada o por lo menos planeada, que es
aprovechada para el uso de vehiculos. /

= Separador o Berma: Es una franja o dispositivo, localizada longi dmalm
entre dos calzadas para separar el mismo sentido o sentido op estos'y es
proyectado para impedir el paso de una calzada a otra.

®  Sobreancho: Es la variacion de la dimensidn transversal de una pista, para dar
mayor comodidad a los vehiculos que ingresan a una curva.

= Solera o sardinel: Banda o cinta que delimita la superficie de la calzada con la
vereda, con un andén o cualquier otra superficie de uso diferente.
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= Velocidad de Disefio: Es la velocidad adoptada en el proyecto de una via,
correlacionado con sus factores de proyecto geométrico tales como curvas 6 Sg
verticales y distancia de visibilidad, de la cual depende la circulacion segura
de los vehiculos. Algunos disefiadores prefieren denominarla velocidad de(-; \j O ag e
b LA

i

proyecto o velocidad basica de proyecto. Es también definida como la
velocidad continua mds elevada, en la cual los vehiculos individualmente
puedan transitar con seguridad en la via, la densidad del tréfico es baja y los -
factores de proyecto son aquellos que determinan las condiciones de
seguridad.

= Via: Es la faja de terreno convenientemente preparada para el transito de
cualquier naturaleza. Puede ser resultante de un corte, terraplén, seccién
mixta, sobre o dentro de una obra de arte (puente o viaducto, tinel). Se
incluyen en esta definicién las carreteras, vias expresas, vias parques,
avenidas, calles publicas y particulares.

04.02 DEL VEHiCcULO

=  Bicicleta: Vehiculo de propulsion humana, dotado con dos ruedas, cuyo
conductor la dirige en posicion sentado.

= Camioneta: Vehiculo automotor, tiene como minimo 4 ruedas, destinado al
transporte de personas y/o cargas, que se emplea para cargas menores;
puede ser parcial o totalmente cerrada. Ver capitulo de vehiculo de disefio.

= Distancia de Frenado: Es la distancia recorrida por un vehiculo, desde el
instante en que el motorista percibe la necesidad de parar, hasta el instante
en que queda totalmente parado.

= Distancia de Patinaje: Es la distancia recorrida por un vehiculo, medida a
partir del instante en que las ruedas dejan de girar, debido a la aplicacién de
los frenos.

= Distancia de Parada: Es la distancia recorrida entre un punto en que el
conductor acciona por primera vez el mecanismo de freno y el punto en que
el vehiculo queda con velocidad cero (parado).

= Motocicleta: Vehiculo automotor de 2 ruedas, dirigido por un conductor en
posicion sentado.

m  Taxi: Automdvil especialmente autorizado para el transporte colectivo
publico de uno o mas pasajeros, disponiendo del conductor mediante la
cobranza de una tarifa pre-acordada con el usuario.

= Vehiculo: Es un artefacto que sirve para transportar personas o car
impulsado por su propio motor, traccion o fuerza humana.

TRUJILLO MENDCZA
INGENIERO CIVIL
Reg. CIP N° 168923

04.03 DEL USUARIO

u  Conductor: Es la persona que tiene a su cargo el movimiento y direccidp de
un vehiculo cualquiera, inclusive sin motor, general‘nekmimyn'inado
chofer.

®  Cono Visual: Es la porcién de espacio visible por el conductor en su dngulo de
vision.
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= Contraste: Es uno de los requisitos fundamentales para tener una buena :;5
vision al dirigir. Permite una visidn de los objetos [ejanos, estando nitidamente
ligados a las nociones de tamafio y textura.

= Distancia de Reaccidn: Es la distancia recorrida por un vehiculo, durante el
tiempo de reaccién, desde el instante de percepcién, hasta el instante en que (3 (j () Q8-
el conductor asume una actitud. (Frena o toma un desvio).

®  Pasajero: Es toda persona que es transportada por un vehiculo. No
necesariamente se le denomina asi a la tripulacién.

= Tripulacién: Es el conjunto de personas transportadas por un vehiculo y que
tienen a su cargo la conduccién y/o mantenimiento del vehiculo. También, la
fiscalizacidn, cobranza de pasaje o atencién de pasajeros, carga y descarga o
proteccion de mercaderias.

04.04 DE LOS DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

= Hito Reflectante: Es el dispositivo delineador de la via, generalmente de
madera, metal, concreto o plastico, previsto de material capaz de reflectar la
luz de los faros de los vehiculos, o con iluminacidén propia dispuesto en serie,
a lo largo de la via.

= Barrera: Es un sistema de proteccién contindia o modular, elaborado entre
otros materiales, en concreto armado o acero, de forma resistente y
dimensiones adecuadas para evitar que los vehiculos sin control, ocasionen
dafios a personas o a propiedades o a otros vehiculos.

m  Canalizacidn: Es el ordenamiento del transito en trayectorias definidas, ,
mediante el uso de dispositivos adecuados (demarcaciones, islas, obstaculos
y otros).

= Ciclo: Es la secuencia periddica completa que se aplica a un conjunto
semafdrico.

= Convergencia: Se denomina asi a la union de 2 o mas flujos, que se mueven
en el mismo sentido, en una misma corriente.

®  Demarcacion: Es el proceso de comunicacién visual en el transito, en el cual
la autoridad se comunica con los usuarios, usando como medio de transmision
el propio pavimento, a través de marcas, simbolos o leyendas.

u  Derecho de Paso: Es el derecho a transitar a través de una parcela de terreno.

= Dispositivos de Control del Trafico: Son todos los elementos auxiliw

para regular, advertir o indicar el uso de la via.

= Elementos Agresivos: Son todos los componentes de cons UCCIOBDHNG R
acabados o sefializacién vial, que, por su forma, composicién of loca %mMENI\%A
pasan a tornarse en elementos peligrosos en caso de coI|s on, calts@ard®N° 168923
perjuicio a vehiculos y ocupantes. Deberan ser sistematicamente protegidos,
minimizados o eliminados.

u  Elementos Luminosos: Conjunto de elementos que forman par{te\c_ie lo's
semaforos, constituido por reflector, luz y lente.

= Equipo de Seguridad: Son los elementos de un sistema de proteccion
destinados a controlar el paso de peatones, vehiculos o0 ambos, en un érea
peligrosa para evitar los accidentes.

Guarda Via: Es un sistema de proteccién permanente, de resistencia y
dimensiones adecuadas, para evitar que los vehiculos descontrolados
provoguen accidentes.
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= Linea Central: Es la linea que indica la divisién de la superficie pavimentada,
separando las corrientes en sentidos opuestos. No esta necesariamente en el rol
centro geométrico de la seccion horizontal del pavimento. (Sae)
m  Linea de Carril: Es la linea delimitadora entre 2 carriles de transito, contiguas, (0 0 F o
en el mismo sentido. PUM
= Linea de Parada: Es |a sefializacion horizontal, transversal al flujo de transito
gue, mediante la indicacién de signos, sefiala la parada de los vehiculos en
circulacion. '
m  Paso de Peatones: Es |la zona transversal al eje de una via, debidamente
sefializada, destinada al paso de peatones, en donde la prioridad es el paso de
los mismos, en relacidn con el de los vehiculos.
= Punto De Cambio: Es la zona limite de a seccién normal de la via y se inicia
una nueva y diferente seccién de via.
= Reglamento de Transito: Es el conjunto bdsico de disposiciones relativas al
trénsito, e instituido para el uso de las vias publicas de cualquier naturaleza,
para ser administrado por las autoridades de transito.
= Sentido Contrario: Es la circulacion en sentido opuesto y el cual es permitido
por la Autoridad de Transito.

04.05 DEL TRANSPORTE

= Carga: Es la suma de los pesos de las personas y/o mercaderias transportadaé‘;

= Centroide: Es el punto que representa la zona de transito, para fines de
analisis en planeamiento de transito. '

= Estacién: Edificacion destinada para el embarque y desembarque de
pasajeros y/o mercaderias del sistema de transporte en ferrocarril, 6mnibus
y otros.

= Terminal: Inicio y/o fin de una ruta en un sistema de transporte. Todas las
instalaciones de un terminal en conjunto se denominan estacidn. El Puerto es
el terminal maritimo y el Aeropuerto es el terminal aéreo.

===""EDWIN
TRUJILLO JAENDOZA

ENIERO CIVIL
}'\{':S CIPN° 168923

ara alcanzar un

04.06 DE LA OPERACION

= Accesibilidad: Es la mayor facilidad que se tiene
determinada area.

= Area de Estacionamiento: Es el drea reservada para estacionar vehicufos en
una via publica o fuera de ella. Cuando el estacionamiento es cobrado, por las
autoridades, se denomina drea especial de estacionamiento.

= Estacionamiento: Es el drea donde el vehiculo permanece inmovilizado, mas
alld del tiempo que corresponde a una parada. El vehiculo se encuentra
generalmente sin su conductor.

®  Parada: Es el tiempo de inmovilizacién de un vehiculo. Es necesario para el
embarque y desembarque de pasajeros.

= Via de Adelanto: Es el carril destinado a permitir el paso de un vehiculo para
adelantar a otro.

»  Zona de Seguridad: Es el drea sefializada de una pista, reservada para el uso
de los peatones, donde se les da el paso prioritario.
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04.07 DE LA INGENIERIA DE TRAFICO 6 84

= Accidente de Trénsito: La situacién resultante de la colision entre vehiculos, (% {; 0 f&t
con peatones y/o animales. Peligra el vehiculo, el medio ambiente (inclusive
la via) y también en algunas ocasiones, hay victimas.

= Afio Base: Es el afio en el cual se toman y consideran datos de transito
seleccionados y analizados en una época cualquiera.

= Afio de Disefio: Es el afio en que son proyectadas todas las busquedas de
transito.

= Afio Optimo: Es el afio resultante de estudio de eficiencia para el cual se
recomienda la apertura de una via en un trecho de la misma, en funcién de
las necesidades del transito.

= Area Urbana: Es la regién politica-administrativa, delimitada por el perimetro
urbano, dentro de la cual se localizan las zonas residenciales, comerciales,
eventualmente las industrias y caracterizada por la concentracion de
edificaciones y un sistema de servicios publicos.

= Capacidad de Proyecto: Es la capacidad admitida en el afio de disefio y que es
usada en el proyecto de una via.

= Capacidad de Via: Es el nimero méximo de pasajeros y/o vehiculos de
pasajeros que puede, mediante criterios establecidos, pasar por determinada
via, en un periodo de tiempo, en determinadas condiciones.

= Conteo de Tréafico: Verificacién cuantitativa y/o cualitativa en una via publica,
en un determinado periodo.

= Estimacion de Trafico: Es la evaluacion del volumen de trafico, de su
velocidad, de los accidentes ocurridos y de las caracteristicas de transito de
una via.

= Flujograma: Es la representacion gréfica de los volimenes de trafico que
pasan por una via, red de vias o secciones de las mimas durante un cierto
periodo de tiempo.

=  Friccion Lateral: Es aquella que acarrea una reduccién de capacidad de un
carril, debido a la proximidad de los objetos fijos o mdviles, dispuestos
lateralmente a un vehiculo.

= Ingenieria de Trafico: Es la parte que trata del planeamiento, del proyecto o
de la operacion de las vias publicas y de sus areas adyacentes, asi como su uso
para fines de transporte, para la seguridad y para la conveniencia econdmica.

= Investigacion Domiciliaria: Es la investigacion hecha en los estudios de
transporte, en una seleccién de residencias, para obtener informacién sob
las caracteristicas de su domicilio y también todos los viajes
miembro efectla en un cierto dia. TRUJILLO MENDOZA

=  Levantamiento de Trafico: Se denomina a los procesos metodolggicos paaEBNIERD CIVIL
obtencion de datos relativos a la circulacién de vehiculos, personas, aninfigsCIP Ny 168923
Cuantitativos y cualitativos.

= Nivel de Servicio: Son las condiciones operacionales que ocurren\en una via o
carril o interseccion, considerando los siguientes factores: velocidad, tiempo;
restricciones o interrupciones de transito, liberalidad de maniobra,c\onfﬁr?y
conveniencia a la economia.

= Plan de Desarrolio Urbano: Es el instrumento o proceso, por medio del cual,
la autoridad de planeamiento, ejerce un derecho u obligacién, proponiendo y
controlando todo el desarrollo de una ciudad o regién, por un periodo fijo.
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= Transito: Es la accién de pasar del peatdén, animales y vehiculos de cualquier Gaﬁ
naturaleza, por vias terrestres, acudticos y areas abiertas a la circulacién
publica. Ve —_—
= Uso del Suelo: Expresidn de planeamiento fisico, que describe el tipo de uso“ 06 o35,
observado en determinada area: Industrial, Comercial, Residencial, etc.
= Vehiculo Equivalente: Es el numero de dmnibus y/o camiones que
transformando al calculo del nimero de vehiculos aplicdndoseles factores de
carga o de capacidad correspondientes.
= Volumen de Trafico: Es el nimero de vehiculos que pasan por una seccién
dada de un carril, calzada o via en un tiempo determinado.
= Zona Residencial: Es el drea de una ciudad, bajo la influencia municipal, donde
el uso es de desarrollo habitacional. Pueden ser incluidas pequefias dreas de
comercio menor. Esta zona se caracteriza por tener un ndmero reducido de
personas en circulacion.

05.01 VOLUMENES DE TRANSITO

Se define volumen de transito, como el nimero de vehiculos que pasan por un
punto o seccidn transversal dados, de un carril o de una calzada, durante un
periodo determinado. Se expresa como:

Donde:

Q = Vehiculos gue pasan por unidad de tiempo (vehiculos/periodo)
N = Nlmero total de vehiculos que pasan (vehiculos)
T = Periodo determinado (unidades de tiempo)

EDWING ROY
TRUJILLOMENDOZA
INGENIERO CIVIL
N° 168923

05.01.01 VOLUMENES DE TRANSITO ABSOLUTO O TOTALES

Es el ndmero total de vehiculos que pasan durante el lapso de tiempo
determinado. Dependiendo de la duracién del lapso de tiempo determinado,
se tienen los siguientes volumenes de transito absolutos o totales:

= Transito anual (TA): Es el nimero total de vehiculos que pasan durante un
afio. En este caso, T =1 afo.

= Transito mensual (TM): Es el nimero total de vehiculos que pasan durante un
mes. En este caso, T =1 mes.

= Transito semanal (TS): Es el nimero total de vehiculos que pasan durante una
semana. En este caso, T =1 semana.

= Transito diario (TD): Es el nimero total de vehiculos que pasan durante un
dia. En este caso, T =1 dia.

m  Transito horario (TH): Es el niUmero total de vehiculos que pasan durante una
hora. En este caso, T = 1 hora.
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= Tasa de flujo o flujo (g): Es el numero total de vehiculos que pasan durante FW
un periodo inferior a una hora. En este caso, T < 1 hora. o &

GG067C
05.01.02 VOLUMENES DE TRANSITO PROMEDIO DIARIOS

Se define el volumen de trénsito promedio diario (TPD), como el nimero total
de vehiculos que pasan durante un periodo dado (en dias completos) igual o
menor a un afio y mayor que un dia, dividido entre el nimero de dias del
periodo. De acuerdo al numero de dias de este periodo, se presentan los
siguientes volumenes de transito promedio diarios, dados en vehiculos por
dia:

= Transito promedio diario anual (TPDA o IMDA)

TPDA = LE
365

= Transito promedio diario mensual (TPDM)

rrom =M
30

= Transito promedio diario semanal (TPDS)

TPDE = Tf el gf

/'“"‘Eowm

TRUJILLO ENDOZA
INGENIERO CMIL
Reg. CIP 0 168923

05.01.03 VOLUMENES DE TRANSITO HORARIOS

Con base en la hora seleccionada, se definen los siguientes volUpienes de
transito horarios, dados en vehiculos por hora:

= Volumen horario méaximo anual (VHMA): Es el maximo volumen horario que
ocurre en un punto o seccidn de un carril o de una calzada durante un afio
determinado. En otras palabras, es la hora de mayor volumen de las 8760
horas del afio.

= Volumen horario de maxima demanda (VHMD): Es el maximo nimero de
vehiculos que pasan por un punto o seccién de un carril o de una calzada
durante 60 minutos consecutivos. Es el representativo de los periodos de
maxima demanda que se pueden presentar durante un dia en particular.

= Volumen horario-décimo, vigésimo, trigésimo - anual (10VH, 20 VH, 30VH):
Es el volumen horario que ocurre en un punto o seccién de un carril o de una
calzada durante un afio determinado, que es excedido por 9,10 y 29
voliumenes horarios, respectivamente. También se le denomina volumen
horario de la 10a, 20ava y 30ava. hora de maximo volumen.
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= Volumen horario de proyecto (VHP): Es el volumen de transito horario que G%%
servird para determinar las caracteristicas geométricas de la vialidad. . g
GG067¢
Fundamentalmente se proyecta con un volumen horario pronosticado. No se
trata de considerar el maximo nimero de vehiculos por hora que se puede
presentar dentro de un afio, ya que exigiria inversiones demasiado cuantiosas,
sino un volumen horario que se pueda dar un nimero maximo de veces en el
afio, previa convencion al respecto.

05.01.04 VOLUMEN DE TRANSITO DEL PROYECTO

Para el disefio geométrico se fue a hacer un reconocimiento previo de la zona
del proyecto y se hizo el conteo vehicular para poder realizar el estudio de
tréfico, de donde se realizaron los célculos respectivos.

El volumen de trafico por dia es:

ESTACION N°01: CALLE SAN MARTIN Mes:  ABRIL

Trafico Vehicular en dos Sentidos por Dia

Tipo de vehiculo

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

Automovil i
Camionetas 3 2 3 i i 2
Micro 0 o] 0 o} 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 Oy i e
Camién 0 0 0 0 0 0 0o
Semi Trayler 0 0 0 0 0 0 0
Trayler 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL 47 43 42 41 38 43 43
ESTACION N°02: PASAJE SAN MARTIN Mes:  ABRIL

Trafico Vehicular en dos Sentidos por Dia

Tipo de vehiculo

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Automowil 6 5 6 4 7§ 8 8
Camionetas 1 1 0 0 1 2 7)
Micro 0 0 4] o] o] 0 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0
Camién 0 o] 0 0 0 0 0
Semi Trayler 0 0 0 0 0 0 0
Trayler 0 0 0 0 0 0
7 6 6 4 8

El volumen de transito promedio diario semanal es:

Trafico Vehicular en dos Sentidos por Dia

Tipo de vehiculo = - = =
Lunes Martes Miercoles Jueves Viernes Sabadce Domingo

N_48_"

Semi Trayler
Trayler

——
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El volumen de transito promedio diario anual es:

Tipa de Trafico Vehicular en dos Sentidos por Dia re
Vehiculo Lunes Martes  Miercoles  Jueves Viernes Sabado
Automovil 50 46 45 44 44 49 48 47 1.059142 50
Camionetas 4 3 3 1 2 4 5 4 1.059142 5
Micro 0 0 0 0 0 0 0 0 1.017059 0
Bus 0 0 0 0 0 0 0 0 1.017059 0
Camion 0 0 0 0 0 0 0 0 1.017059 0
Semi Trayler 0 0 0 0 0 0 0 0 1.017059 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0

Trayler 1.017059
TOTAL 54 49 48 45 46 53 53 51 3

o
o

05.02 CAPACIDAD VIAL

A parte del estudio de la capacidad de las vias y calles, el propdsito qgue también
generalmente se sigue es el de determinar la calidad del servicio que presta
cierto tramo o componente vial.

Tedricamente la capacidad (gmax) se define como la tasa mdxima de flujo que
puede soportar una via o calle. De manera particular, la capacidad de una
infraestructura vial es el maximo nimero de vehiculos (peatones) que pueden
pasar por un punto o seccién uniforme de un carril o calzada durante un
intervalo de tiempo dado, bajo las condiciones prevalecientes de la
infraestructura vial, del trénsito y de los dispositivos de control.

El intervalo de tiempo utilizado en la mayoria de los analisis de capacidad es de
15 minutos, debido a que se considera que éste es el intervalo mas corto
durante el cual puede presentarse un flujo estable.

La infraestructura vial, sea ésta una via o calle, puede ser de circulacion continua
o discontinua. Los sistemas viales de circulacién continua no tienen elementos
fijos externos al flujo de transito, tales como los seméforos, que produzcan
interrupciones en el mismo. Los sistemas viales de circulacién

discontinua tienen elementos fijos que producen interrupciones periddicas del
flujo de transito, tales como los seméforos, las sefiales de alto y otros tipos de
regulacion.

Dependiendo del tipo de infraestructura vial a analizar, se debe establece
procedimiento para el calculo de su capacidad.

{ancho de carrlles y acotamientos, obstruccnones laterales, veIocndad de
proyecto, restricciones para el rebase y caracteristicas de los
alineamientos); v, el tipo de terreno.
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En el presente proyecto, la calle no se encuentra pavimentada y el transito
es discontinuo, de dos carriles y el ancho de la via es variable.

05.02.02 CONDICIONES DEL TRANSITO

Se refiere a la distribucién del transito en el tiempo y en el espacio, y a su
composicion en tipos de vehiculos como livianos, camiones, autobuses y
vehiculos recreativos, segtin el sistema de clasificacién vehicular adoptado.

Actualmente, en la zona del proyecto, en la calle San Martin y pje. San
Martin circulan solo vehiculos ligeros, tales como, autos, camionetas y
motos, al encontrarse en una zona residencial, segtn el conteo vehicular,
en promedio pasan 2 vehiculos por hora.

05.02.03 CONDICIONES DE CONTROL

Hace referencia a los dispositivos para el control del transito, tales como
semaforos y sefiales restrictivas (alto, ceda, el paso, no estacionarse, sélo
vueltas a la izquierda, etc.)

transito, puesto que, la calle no se encuentra pavimentada.

Los vehiculos que circulan por las vias urbanas, estdn destinados a distintos usos en
funcién de su peso, potencia, dimensiones y maniobrabilidad, que, en todo caso,
condicionan las caracteristicas del disefio geométrico y resistencia del pavimento.

===""EDWING ROY
TRUJILLO MENDOZA
INGENIER® CIVIL

06.01  CLASIFICACION Y CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS 3
Reg. CIP Nj 16892

El proyectista deberd tener presente que la via, durante sl vida Gtil, sera
transitada por diversos tipos de vehiculos por lo que se requerird del buen jujcio
y criterio profesional para elegir los “vehiculos de disefio” quéTresulten

adecuados para diversas solicitaciones de la via.
Para tal fin debera tenerse presente que:

o Losvehiculos automotores menoresy las bicicletas o similares, a no ser que
se encuentren en elevada proporcidn, no suelen tener gran trascendencia
en cuanto a la capacidad de las vias debido a sus dimensiones reducidas y
gran movilidad. Sin embargo, la influencia de estos vehiculos en los
accidentes suele ser considerable.
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o Llas furgonetas, automoviles, station wagon y camionetas son mas Py
importantes desde el punto de vista del trafico, ya que su participacion en 0§

el mismo es casi siempre muy superior a la de los demas vehiculos. Por esta
razén, sus caracteristicas son las que mas condicionan los elementos
relacionados con la geometria de la via y con la regulacion del trafico.

o Elancho del vehiculo adoptado para el disefio, influye en el ancho del carril
de circulacion, de las bermas laterales, de las vias transversales, en el
sobreancho de las curvas y en el ancho de los estacionamientos.

o Lladistancia entre ejes influye en el ancho y en los radios minimos externos
e internos de las vias.

o La longitud total del vehiculo tiene influencia en el ancho de la berma
central cuando las vueltas se hacen necesarias, en la extensiéon de los
carriles de espera, en los paraderos y zonas de estacionamiento.

o La relacidon peso bruto total/potencia, influye en la pendiente maxima.-
admisible para la via y participa en la determinacién de la necesidad dé
carriles adicionales de subida. ‘

Durante el conteo vehicular que se realizd en la zona del proyecto, solo s\e
registraron vehiculos menores, puesto que la calle es principalmente para
trasladar a los vecinos de la zona y también como conexién entre la cai’
Libertadores y Andrés Avelino Céaceres.

ACELERACION PROMEDIO SEGUN TIPO DE VEHICULOS

El movimiento de un vehiculo se produce como resultado de una serie de fuerzas
favorables y contrarias. Al esfuerzo tractor del motor, ademas de los
rozamientos internos, se oponen diversas resistencias, como son la debida al
viento, la de rodadura, la debida a la inclinacién de la via y a los distintos tipos
de rozamiento entre las ruedas y la via, causadas por la aceleracién %

desaceleracién y giros. T I
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La resistencia a la rodadura es la resultante de una serie de fuerz it

de las caracteristicas del vehiculo, entre las que se incluye el cgntacto entre [as
ruedasy el pavimento, por lo tanto, la presién de aquellas comd la clase y estado
de la superficie de rodadura tienen una gran influencia.

La resistencia debida a la inclinacién de la via, unas veces-favoreeé al
movimiento y otras lo retarda.

La friccidn entre el pavimento y la rueda, hace que se produzca un efecto de
palanca al encajar la cocada de los neumaticos con las pequefias desigualdades
del pavimento; la traccién en este Ultimo caso, no es debida a la resistencia al
rozamiento, sino a la reaccidn perpendicular a la superficie entre algunas partes
de la rueda y otras del pavimento.

La desaceleracién que puede obtener un vehiculo, quedara fijada por el
coeficiente de rozamiento que a su vez es funcidn del estado del pavimento, de
las condiciones climatoldgicas y del tipo de ruedas utilizado.
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L = Longitud del vehiculo G ’2.’
Re =Radio externo para el giro o radio de la circunferencia que describe la rueda
delantera del lado contrario a aquel al que se gira.
Ri = Radio interno, o radio de la circunferencia que describe la rueda del eje
trasero que da hacia el lado hacia el que se gira.

VEHICULO TIPO CON DOS EJES
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07.01 VELOCIDAD EN GENERAL

En general, el término velocidad se define como la relacion entre el espacio
recorrido y el tiempo que se tarda en recorrerlo. Es decir, para un vehiculo
representa su relacién de movimiento, generalmente expresada en kilémetros
por hora (km/h).

Para el caso de una velocidad constante, ésta se define como una funcidn lineal
de la distancia y el tiempo, expresada por la férmula:

TRUJILLO MENDOZA
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Donde:
v = Velocidad constante (Kildbmetro por hora)

d = Distancia recorrida (kildmetros)
t = Tiempo de recorrido (horas)
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Merece la pena destacar el hecho de que, suponiendo un sistema de frénos G 3
totalmente eficaz, la desaceleracién méaxima no depende del tamafio ni del peso
del vehiculo.

La distancia de frenado es un factor esencial para determinar las distancias
minimas de visibilidad que se requieren en el trazado de las vias. En el siguiente
cuadro se indican las longitudes normales de frenado en funcion de la velocidad.
en una via horizontal.

LONGITUD NORMAL DE FRENADO

VELOCIDAD (km/h) 40 60 80 100 120 140

LONGITUD  (m) 15 35 60 105 | 170 | 250

06.03 RADIOS DE GIRO

El ancho, la separacién entre ejes y la longitud total de un vehiculo determinan
su minimo radio de giro. A estos efectos el radio de giro minimo es el radio de la
circunferencia que describe la rueda delantera del lado contrario a aquel hacia
el que se gira. Este radio, o el correspondiente didmetro, es el que permite
conocer el espacio que requiere un vehiculo para cambiar de sentido de marcha
o, lo que es lo mismo, para girar 1802 sin efectuar maniobras. Los elementos
que se proyectan con curvas de radios minimos no suelen recorrerse nunc
una velocidad superior a los 15 km/h.

RADIO DE GIRO MINIMO Y TRAYECTORIAS (1)

DIMENSIONES DIMENSIONES DEL RADIO /
VEHICULO TIPO DEL PROYECTO ~ DEL VEHICULO {mts) GIRO MINIMO
L2 Ancho (Max H (Max Re (3)
AUTOMOVILES 4.75 2.1 1.6 5.8
CAMIONES (Unidad gue representa a
aquelios con 12.3 y 13.2 mts de largo) 23/na 4 % . ’
CAMIONES (Unidad que representa a
aquellos con 20.5 mts de largo) el 28 b 14
CAMIONES REMOLQUES (Unidad que
representa a aquellos con 23 mts de 23 2.6 4.65 15.5
largo)
BUS (B2) 13.2 2.6 4.1 12.8
BUS (B3-1 y B4-1) 14.0 / 15.0 2.6 4.3 13.5
BUS ARTICULADO (BA-1) 183 2.6 4.3 16

Donde:
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VELOCIDAD DE PUNTO O INSTANTANEA

Es la velocidad de un vehiculo a su paso por un determinado punto de una via o
de una calle. Como dicha velocidad se toma en el preciso instante del paso del
vehiculo por el punto, también se le denomina velocidad instanténea.

VELOCIDAD MEDIA TEMPORAL

Es el promedio aritmético de las velocidades de punto de todos los vehiculos, o
parte de ellos, que pasan por un punto especifico de una carretera o via durante
un intervalo de tiempo seleccionado. Se dice entonces, que se tiene una
distribucion temporal de velocidades de punto.

VELOCIDAD DE RECORRIDO

Llamada también velocidad global o de viaje, es el resultado de dividir laz=:
distancia recorrida, desde principio a fin del viaje, entre el tiempo total que se"
empled en recorrerla. En el tiempo total de recorrido estdn incluidas todas .

aquellas demoras operacionales por reducciones de velocidad y paradas
provocadas por la via, el transito y los dispositivos de control, ajenos a la
voluntad del conductor. No incluye aquellas demoras fuera de la via, como
pueden ser las correspondientes a gasolineras, restaurantes, lugares de
recreacion, etc.

Para todos los vehiculos o para un grupo de ellos, la velocidad media de
recorrido es la suma de sus distancias recorridas dividida entre la suma de los
tiempos totales de viaje. Si todos o el grupo de vehiculos recorren la misma
distancia, la velocidad media de recorrido se obtiene dividiendo la distancia
recorrida entre el promedio de los tiempos de recorrido. Asi, puede verse que
la velocidad media de recorrido es una velocidad media espacial o con base en
la distancia.

La velocidad de recorrido sirve principalmente para comparar condiciones de

67%

se han realizado cambios para medir los efectos. EDWING ROY
TRUJILLO MENDOZA
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VELOCIDAD DE CIRCULACION

Para un vehiculo, la velocidad de circulacion o velocidad de Egrucero, es/gl
resultado de dividir la distancia recorrida entre el tiempo durante-el_cual el
vehiculo estuvo en movimiento. Para obtener la velocidad de circulacién en un
viaje normal, se descontara del tiempo total de recorrido, todo aquel tiempo
que el vehiculo se hubiese detenido, por cualquier causa. por lo tanto, esta
velocidad por lo general, sera de valor superior a la de recorrido.

CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA ) BISENG GROMETRICE - Pégina 39




o

MUNICIPALIDAD

PROVINCIAL DE BARRANCA

EXPEDIENTE TECNICO:
“MEJIORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB.
NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO - PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 2553993).

07.06

07.07

DISENO GEOMETRICO j

K o f\f‘l""in’

VELOCIDAD DE DISENO

Llamada también velocidad de disefio, es la velocidad mdxima a la cual pueden
circular los vehiculos con seguridad sobre una seccion especifica de una via,
cuando las condiciones atmosféricas y del trénsito son tan favorables que las
caracteristicas geométricas del proyecto gobiernan la circulacién. Todos
aquellos elementos geométricos del alineamiento horizontal, vertical y
transversal, tales como radios minimos, pendientes mdéximas, distancias de
visibilidad, sobre elevaciones, anchos de carriles y acotamientos, anchuras y
alturas libres, etc., dependen de la velocidad de proyectos y varfan con un
cambio de ésta.

La seleccién de la velocidad de proyecto depende de la importancia o categoria
de la futura via, de los volimenes de transito que va a mover, de la configuracién
topografica de la regidn, del uso del suelo y de la disponibilidad de recursos
econdémicos.

Al proyectar un tramo de una via, es conveniente, aunque no siempre facti
mantener un valor constante para la velocidad de proyecto. Sin embargo,’
cambios drasticos en condiciones topogréficas y sus limitaciones misma.
pueden obligar a usar diferentes velocidades de proyecto para distintos tramos:

Las velocidades de proyecto fluctiian entre 30 y 110 km/h o més dependiendo
del tipo de via seleccionada. A efectos de seleccionar rangos adecuados para la
velocidad de disefio se sugiere consultar el capitulo de Clasificacién Vehicular y
Parametros de Disefio. La velocidad de disefio de cada tramo en particular serd
aquella que satisfaga las estipulaciones de disefio tales como radios minimos,
ancho de carriles, visibilidad, entre otras.

Una razén fundamental para no usar velocidades de proyecto muy altas son los

pequeiios ahorros de tiempo de viaje que se logran, en comparacién con lo que b

sube el costo de la obra.

674

Para este proyecto se tomd una velocidad de disefio de 30km/h, TRUJILLOJMENDOZA

VELOCIDAD ESPECIFICA

Puede definirse la velocidad especifica de una via urbana como aqueéltaa la que
un vehiculo tipo puede circular permanentemente cuando las condiciones
meteorolégicas y del pavimento son favorables y la intensidad de trafico es
reducida, de forma que las condiciones geométricas de la via son el Unico factor
gue condiciona la seguridad.

La velocidad especifica tiene una influencia en el dimensionamiento de los
elementos de la via.

En cuanto al trazado en planta, la velocidad determina los radios, longitudes de
las curvas circulares, curvas de transicién y la forma de canalizar las
intersecciones.

\ . -
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En cuanto el trazado vertical, las rasantes y las curvas convexas y concavas son 8’7@
funcion de la velocidad especifica.

La seccidn transversal estd afectada por la velocidad especifica en cuanto a la
anchura de los carriles y de las bermas derecha e izquierda, la distancia a los
obstaculos laterales y los peraltes.

Para las vias expresas bastan generalmente velocidades especificas de 80
km/hora, y para arterias principales, 60 km/hora. Para vias colectoras son
admisibles velocidades especificas hasta de 40 km/ hora y para las locales de 30
a 40 km/hora.

Debe tenerse en cuenta que la velocidad de proyecto en condiciones de
pavimento mojado puede suponerse que es aproximadamente un 20% menor
que cuando es pavimento esta seco, y estd comprobado que incluso los
vehiculos mads répidos reducen su velocidad sensiblemente cuando las
condiciones del pavimento son adversas.

Uno de pardmetros que determinan la seguridad de una via es la visibilidad, de ella
depende la oportunidad que tiene un conductor de tomar una accién determinada como
la detencidn, el sobrepaso o el cambio de velocidad. En general cuando se utiliza el
término visibilidad nos referimos a una distancia a través de la cual no existen
obstrucciones para la visidn del conductor. Los conceptos empleados en la evaluacién de
la visibilidad son Visibilidad para la Detencién o Parada, Visibilidad para el Sobrepaso y
Visibilidad en Intersecciones (esta Ultima estd muy asociada a la Visibilidad de Parada).

Para el caso de! Disefio Vial en Vias Urbanas, el concepto de la Visibilidad de Sobrepaso no
es de mucha aplicacidn, sobre todo porque las vias urbanas con flujos opuestos se
procuran separar fisicamente y de no ser asi, los volimenes que se desplazan en las
ciudades no permiten espacio para adelantar otro vehiculo sino a través de maniobra:
muy riesgosas que en general deben evitarse. Por este motivo, en este inform®& no se
tocard este concepto, ya que no corresponde para el proyecto.
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permitir, en lo posible, la operacién ininterrumpida de los vehiculos, tratando de
conservar en promedio la misma velocidad directriz en la mayor longitud de via que sea
posible. A efectos de lograrlo los disefios en planta atienden principalmente:

- Alineamientos rectos

- Curvas Horizontales

- Sobreanchos

- lIslas

- Canalizacion

- Carriles (Pistas) de cambio de velocidad

K ™ 2 P
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Estos elementos, que definen las caracteristicas geométricas de una via urbana, estan

intimamente ligados a la forma en que los vehiculos pueden utilizarla; a su 66%
comportamiento en la via; a la armonia entre la estética y funcionalidad de todos los *
elementos urbanos; vy, a la presencia de los peatones con sus deseos de circulacién.

.-
!

09.01 ALINEAMIENTOS RECTOS

El trazado de una via urbana contiene usualmente alineamientos rectos, los
cuales ofrecen ventajas de orientacidn, entre otras. Usualmente la longitud de
los alineamientos rectos estd condicionada por las caracteristicas del derecho
de via, sin embargo, cuando es posible decidir sobre las mismas, sobre todo en
zonas habitacionales donde las vias locales tienen restricciones de velocidad,
conviene intercalar trazados curvos por las ventajas de la variedad paisajista que
estos ofrecen, asi como por el contro! de velocidad que inducen, ello sin
descuidar la comodidad visual del conductor.

No se recomienda en el presente Manual restriccién a las longitudes méaximas
de tramos rectos, pero si para las longitudes minimas de aquellas rectas
comprendidas entre curvas, las mismas que se sugiere no sean inferiores a 100: .5
a 200 m. por razones de confort y seguridad. Las longitudes minimas d
tangente deberan permitir la transicidn de sobre anchos y la de bombeo hacia®:
peraltes.

Cuando no sea posible atender las distancias minimas recomendables entre
curvas circulares se debera adoptar las longitudes minimas de tangentes.

G ROY
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09.02 CURVAS HORIZONTALES

transicion del tipo espiral. Los tramos con espiral se utilizardn entre
alineamientos rectos y la curva circular, para proporcionar una trayectoria mas
confortable y segura; posibilitar velocidades mas uniformes; facilitar la direccién
de los vehiculos; efectuar la variacidon del peralte y sobreancho; asi como
mejorar el aspecto estético del alineamiento.

%
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Para el disefio de vias, cuya velocidad directriz sea igual o mayor de 60 kph se
utilizardn espirales para realizar la transicién, teniendo en cuenta las
recomendaciones expresadas en el presente documento. En las vias locales y
colectoras, existen diversos factores que contribuyen a tornar la transicién
impracticable e indeseable, tales como: (a) gran proximidad entre
intersecciones; (b} presencia de inmuebles muy cerca de la via; y, (c) condiciones
de drenaje superficial y subterrdneo.

RADIOS MINIMOS

20 0.18
30 0.17 33.75 30.81 35 30
RO T Y YRR T O il e ——

50 0.16 98.43 80.48 100 90
60 0.15 149.19 134.98 150 135
70 0.14 21435 192.91 215 195
80 0.14 279.97 251.97 280 250
90 0.13 376.17 335.68 375 335
100 0.12 49213 437.45 490 435
110 0.1 560.44 560
120 0.09 755.91 755
130 0.08 950.51 950

09.02.01 CURVAS CIRCULARES SIMPLES

Es el tipo de curvas usado para concordar dos alineamientos rectos en
el trazado de una via urbana. En estos, el radio es el elemento principal
a ser escogido, de tal manera que la mejor curva se adapte al terreno en
el lugar del proyecto.

CURVAS CIRCULARES SIMPLES
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09.02.02 CURVAS CIRCULARES COMPUESTAS

Son dos o mas curvas circulares empleadas para enlazar dos
alineamientos rectos, permitiendo al vehiculo hacer una trayectoria mas
confortable, sustituyendo con eficiencia el empleo de curvas espirales
como transicion.

Se recomienda el uso de este tipo de curvas en proyectos de
intersecciones y canalizaciones de vias urbanas. La combinacién de las
curvas circulares en una curva compuesta, puede tener las siguientes
caracteristicas:

= Curvas de Dos Centros

= Curvas de Tres Centros - Simétricas

= Curvas de Tres Centros - Asimétricas (con angulos centrales
inferiores y superiores a 1802 respectivamente).

CURVAS DE DOS CENTROS

Ry

N

CURVAS DE TRES CENTROS

CURVAS DE TRES CENTROE
SIMETRICAS

ASIMETRICAS

INGENIERO CIVIL
Reg. CJP N° 168923

09.02.03 LONGITUDES Y CURVA DE TRANSICION

A efectos de pasar de la seccién transversal con bombeo
correspondiente a los tramos en tangente, a la seccién de los tramos en
curva, provistos de peralte y sobre ancho, es necesario intercalar una
longitud en la que se realice el cambio gradual, a la que se le conoce con

S, , -
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el nombre de longitud de transicién. Las transnuo:‘és}cﬁ %&mbeo v
sobreanchos se efectlan parcialmente en el tramo en tangente y
parcialmente en el tramo en curva.

Los tramos de transicién con curvas de tipo espiral se utilizardn entre
alineamientos rectos y la curva circular, para proporcionar una
trayectoria mas confortable y segura; posibilitar velocidades mds
uniformes; facilitar la direccidn de los vehiculos; efectuar la variacion del
peralte y sobreancho; asi como mejorar el aspecto estético del
alineamiento.

09.03 SOBREANCHO

300
270

280
250
200

180 -

150

050

040

En ciertos tramos de curvas, para mantener el confort y seguridad en la
circulacion de los vehiculos, debera ser previsto el sobreancho necesario para
compensar el mayor espacio requerido por los vehiculos. Este ancho varia en
funcidn al tipo de vehiculo, al radio de curvatura y de la velocidad directriz.

En este caso, serd minimo, puesto que solo circulan vehiculos ligeros.

Este ancho adicional puede ser calculado utilizando la siguiente férmula
desarrollada por Voshell Balazzo, ya adoptada por la AASHTO.

VALORES DEL SOBREANCHO

666

300
210
260
259
200
~ - 160
150
100
050
o
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3 Qv-‘fh 040
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Vol sl W] e
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a0 TETR = 010
= o ] S=Sebreancho
P V=Veiocidad en km/h
N 6\1’“ R=Radio en m
30“' w0 1 nulumerc de carriles a tener en cuenta
q?c}‘t“’ I b=Distoncig entre eles del vehiculo en m
T L.
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g888 8 8 828 8 2 88 BRF3283 3 R82483% 9 & 2 2o
9 (- ™~ w Wy M " ™ R e it i el /
Los valores de fas lineas a rayas cormresponden RADIOS (m) P - . i __....-.---
a rathos inferiores a los minimos para cada - p ED , oY
velosdad o bien son de menos de 30 om. y por RU WLOM NDOZA
tanto no se usaran T INGENIE io CWIL
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5 = scbre ancho

R = radio de proyecto

R = R ~ 5/2 {radio reducido}

Ri = R - £/2 - S (radio del borde interior)
Re = R + (/2 (radio del borde exterior)

AB = tromo en gue se reglizo g

vorigcibn del perclite
NS
AB. CD = tromos de curvo de radic varicble

del valor o o fos valores R y R

En las vias urbanas normalmente no se tiene la posibilidad de escoger entre opciones de
paso para tantear alternativas, por eso la topografia suele ser condicionante de los disefios
altimeétricos de las vias. Esta situacion es muy distante de lo que sucede con las carreteras,
en donde se puede buscar una rasante éptima para el disefio mediante la evaluacion de
pendientes diversas. En el trazo vial urbano, el proyectista se encontrara con frentes de
viviendas consolidadas que dan cara a la via que se disefia, en estos casos no hay mayores
alternativas que asimilar la pendiente al terreno existente. Lamentablemente, algunos
proyectos de lotizacién no consideran la importancia del empleo de pendientes adecua AS
y disponen del trazo de calles con gradientes muy elevadas.

EDWING R
Cuando el disefio involucra la definicién de Pasos a Desnivel o Intercamhbios viales, cm;E JERO CIVIL

P N° 168923
donde las pendientes serdn inducidas por el proyecto, se tendrd negesariamente g GF N
cuenta los diversos criterios que se exponen en este capitulo.

Antes de continuar, resulta conveniente tomar algunas definiciones respecte .
terreno, para este efecto se han asimilado las del Manual de Disefio Geométrico de
Carreteras:

- Terreno Plano, propio de topografias en valles donde las ciudades inician su
desarrollo. No existe mayores cambios de relieve y las pendientes son muy suaves.

- Terreno Ondulado, presencia de pequefias alteraciones en el relieve del terreno que
permiten ascensos o descensos moderados independientemente de su longitud.

- Terreno Montafioso, topografia con pendientes de magnitud
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En este proyecto, el tipo de terreno es montafioso para la calle San Martin y terreno
ondulado para el pje. San Martin, por lo que las pendientes son muy considerables.

10.01 PERFIL LONGITUDINAL

Es una linea que se emplea en el disefio para representar graficamente la
disposicidn vertical de la via respecto del terreno. Esta linea suele estar asociada
al Eje del trazo definido en la planta, identificAndose a lo largo de su desarrollo
las variaciones de las cotas del terreno y de la rasante de la via.

Si bien en los disefios en planta se suele emplear un Eje de Trazo para la via, en
el caso de vias urbanas muchas veces se tiene el disefio de calzadas separadas
en donde por fines de optimizacidn resulta necesario emplear un eje para cada
calzada.

10.02 TANGENTES VERTICALES

Respecto a los tramos en tangente vertical existen estipulaciones sobre.
pendientes méximas y minima que se deben respetar; se conoce como -
pendiente al cociente entre variacién vertical y variacién horizontal expresada
en porcentaje:

)0/;‘6 = M \‘1

= x100
d(longitud)

10.03  PENDIENTES MINIMAS

La pendiente minima esta gobernada por problemas de drenaje, es asf que si el
bombeo de la calzada es de por lo menos 2% se puede aceptar pendientes
minimas de 0.3%, para casos de bombeo menor usar como pendiente minima
0.5%.

10.04 PENDIENTES MAXIMAS

En vias urbanas, cuando se tiene la posibilidad de elegir la pendiente a emplear
en un alineamiento vertical, se deberd tener presente las consideraciones
econdmicas, constructivas y los efectos de la gradiente en la operacién
vehicular. A continuacién, se muestra un cuadro, en donde se adoptan valores
de pendiente méxima con la incorporacién del criterio del Tipo de Terreno.

7= EDWING ROY
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PENDIENTES MAXIMAS (L0bb . 663
Terreno Montarioso

4%

7%

. 92,

Segun topografia 10%

6% - 7% 8% - 9% 8% - 9%
 Intersecciones

10.05 CURVAS VERTICALES

La forma de unir dos tramos en tangente con pendientes diferentes es a travé
de curvas verticales, estas curvas son del tipo parabdlica y se adoptan asi porila:
suavidad de transicién en el cambio de pendientes v su facilidad de calculo.

Cuando la velocidad directriz de la via es menor a 50km/hr se deberd disefiar
una curva vertical siempre que la diferencia algebraica de pendientes sea mayor
a 1%. Para los casos en los que la velocidad sea mayor a 50km/hr, se aplicara las
curvas verticales en pendientes de diferencia algebraica mayor a 0.5%.

Segun la forma en que las dos pendientes se encuentran se requerira el disefio
de una curva vertical Cdncava o Convexa. En cualquiera de los casos, estas
curvas se trazan gracias a la tabulacién de férmulas cuadréticas del tipo y = kx2.

St

El disefio de la seccién transversal implica a su vez el disefio de diversos elementos en un
proceso que se encuentra notablemente influido por condiciones de la demanda; por la
capacidad vial que es factible ofrecer; por estipulaciones de indole reglamentario
(Reglamento Nacional de Construcciones, Ordenanzas Municipales, etc.) y por
limitaciones en el derecho de via, entre otras.

=="""EDWING ROY
TRUJILLO MENDOZA
INGE JERO CIVIL
, Reg. 1P N° 168923
Esta caracterlstica estd d:rectamente relacmnada con la clasmcacm Y funcional

11.01  NUMERO DE CARRILES Y ANCHO DE CALZADA

La determinacién del nimero de carriles y consecuentemente del ancho de la
calzada, en un principio, se define en los estudios de planificacién de la red vial
y de transporte urbano. El humero minimo de carriles en una calzada con
sentido Unico es légicamente uno y el maximo sugerido es cuatro. Este maximo
es en realidad un criterio estrictamente referencial ya que en caso de que la
demanda sugiera un mayor nimero de carriles puede convenir establecer dos

%, & <
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calzadas por sentido. La primera de ellas, probablemente ubicada mas hacia el
centro de la via y destinada a los vehiculos con un recorrido mds largo, y la otra
operaria como via local.

Y

6%

11.02 ANCHO DE CARRILES

El ancho recomendable para los carriles de una via dependera principalmente

de la clasificacién de la misma y de la velocidad de disefio adoptada, sin

embargo, no siempre serd posible que los disefios se efectlien segin las

condiciones ideales. El proyectista podrd justificar el empleo de valores

excepcionales atendiendo aspectos sociales, econédmicos, fisicos, geograficos e

inclusive institucionales.

usos
TIPOS DE VIAS VIVIENDA COMERCIAL INDUSTRIAL
ESPECIALES
VIAS LOCALES PRINCIPALES i
ACERAS O VEREDAS 1.80 2.40 3.00 3.00 2.40
ESTACIONAMIENTO 2.40/ 2.40 3.00 3.00 - 6.00 3.00
SIN CON SEPARADOR CENTRAL | SIN SEPARADOR | SIN SEPARADOR
SEPARALOR |2 MODULOS A CiDA LADO; 2 MODULCS DE § 2 MODULOS DE
PISTA ALZAD
STAS O CALZADAS b MODULES DIDEL SEPARADOR 3.60 3.60
3.600 3.00 | 1330 | CcONSEPARAD. CENTRAL: 2 MODULOS A C/ LADO
VIAS LOCALES SECUNDARIAS
ACERAS O VEREDAS 1.20 2.40 1.80 1.80 - 2.40
ESTACIONAMIENTO 1.80 5.40 3.00 2.20 - 5.40
DOS MODULOS DE 2 MODULOS DE | 2 MODULOS DE | 2 MODULOS DE
PISTAS O CALZADAS
270 3.00 3.60 3.00

Para el presente proyecto, se tuvo en cuenta la Norma GH. 020 — Componentes
de Disefio Urbano, en donde indica que para las vias locales se puede asumir un
ancho de carril minimo de 2.70m y un ancho de vereda de 1.20m, por lo que el
ancho de la calzada asumida minima en la calle San Martin es de 5.40m,
mientras que en el pasaje San Martin sera de 4.20m.

11.03 BOMBEO Y PERALTE

En lo que respecta a la pendiente de las secciones transyersales debe tenefse
presente que el disefio geométrico de vias urbanas preserita condicionamiestos
altimétricos especiales para los bordes de las vias debidp a la obligacjén de
producir empalmes coherentes y estéticos con los demés elementgs-Grbanos.
Debido a ello, no siempre serd posible introducir las recomendaciones para las
pendientes transversales, sean estas relativas al bombeo o al peralte.

11.03.01 BOMBEO

La pendiente de las secciones transversales en tramos rectos o
“bombeo” tiene por objeto facilitar el drenaje superficial. Esta
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inclinacién puede ser constante en todo el ancho o presentar () o ¥4

discontinuidad en el eje de simetria para que el drenaje se produzca

hacia ambos bordes. La magnitud del bombeo dependerd del tipo de

superficie de rodadura y de los niveles de precipitacién de la zona.

Bombeo de la calzada

Ancho Minimo de Bombeo %
Caril &;;’?ﬁ’gmm Precipitackln < 500 | Precipitacién > 500
mmvaio mmiaiio
275
Pavimento supencr 20 25
Tratamiento superficial 25 ) 2530
Afrmado 30-35 (1) 30-49

(1)En cimas definitivamente desériicos se puede rebajar oz bombeos hasta
un mirimo de 1.0 % para pavimertos supenores v 2% para & redo

PERALTE

Para mejorar el confort y seguridad en un tramo en curva, se puede
adoptar un aumento de la pendiente transversal o “peralte”, en un
angulo conveniente, creando asi un componente contrario a la fuerzaf
centrifuga.

Para la definicion de los peraltes debe tenerse en cuenta que adn
cuando fijar la geometria de una via exige la definicién previa de una
velocidad de disefio, el hecho de tratarse de una via urbana implica,
mucho mas que en el caso rural, una gran dispersidn de las velocidades
de operacidn a lo largo del dia y de la vida Util en general. Esto, sumado
a las limitaciones fisicas que impone el entorno urbano, hace
recomendable limitar el peralte maximo en forma mucho mas estricta
gue en el caso de carreteras

§ [
4 O A o O
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11.04 BERMAS CENTRALES
Son superficies generalmente elevadas, delimitadas usualmente por sardineles,
alargadas en sentido paralelo a las calzadas y que tienen por objeto principal
separar fisicamente dos corrientes de tréfico, incrementando [a seguridad vy
creando espacios para los giros vehiculares y refugio a los peatones.
Los separadores pueden ser planteados también como reservas de espacio para
futuras ampliaciones, y permiten la creacién de pistas de desaceleracion y
espera, empleando parte de su ancho normal. Los anchos de bermas centrales
se adecuaran a los siguientes criterios:
o Silafuncion es Unicamente la de separar flujos el ancho no serd menora 1.0
metros.
o Sila funcion, ademas de separar flujos, es la de servir como islas de refugio
para el cruce peatonal, entonces el ancho no serd menor a 2.0 metros.
o Si se ha previsto el empleo de estos para alojar en ellos pistas de giro el
ancho minimo serd de 5.0 metros.
o Sise ha previsto que los separadores puedan alojar los ensanches de calzad:
destinados a paraderos, entonces el minimo sera de 6.0 metros. ’
o Los anchos de 6.0 metros ofrecen asi mismo una capacidad minima d
almacenamiento en sus aberturas.
o lLapendiente transversal de los separadores o bermas centrales se adecuara
a las necesidades de compatibilizacion altimétrica de las calzadas
adyacentes.
o Enelcaso de aberturas en el espacio de los separadores sera recomendable
gue se mantenga, al menos, la pendiente transversal de una de las calzadas
adyacentes. Cuando ello no es posible se sugiere efectuar la
compatibilizacidon sin que la diferencia de pendientes en alguna de las aristas
exceda el 6%. N,
11.05 BERMAS LATERALES TTUEDWINGIROY
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Son franjas emplazadas hacia uno o ambos lados de las calzadas cuya funcion/

basica es disponer suficiente espacio, fuera de la calzada de circulacién, para
que los vehiculos, por razones de emergencia, puedan salir de la corriep
normal del tréfico sin causar perjuicio en el nivel de operaciénde la via. -

Estas bermas ofrecen también proteccidn al pavimento y sus capas inferiores al
evitar que el agua y los eventuales flujos vehiculares por fuera de la calzada
erosiones y socaven el pavimento.

Desde el punto de vista operacional incrementa la capacidad de la via al actuar
sicolégicamente sobre los conductores.

No deben tener obstédculos y se recomienda que sea pavimentadas o tratadas
superficialmente. Las bermas laterales exteriores (lado derecho de la calzada)
tendrén anchos comprendidos entre 1.5 y 2.5 metros.
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También, por razones de seguridad, se puede proyectar bermas latera!es CB
interiores (lado izquierdo de la calzada); que tienen la funcién de disminuir la 3 g
friccidn del flujo de trafico con obstaculos laterales. En el caso de 3 o menos

carriles este tipo de bermas podra tener anchos del orden de 1.0 m, mientras

gue en el caso de mas de 3 carriles los anchos recomendados son similares a los

de las bermas laterales exteriores.

En este caso, por ser la pista de ancho variable, se decidié mantener un solo
ancho de calzada, sin considerar bermas laterales, puesto que las areas verdes
serdn las que cambien de ancho de acuerdo al terreno.

11.06 SARDINELES

Son elementos que delimitan la superficie de la calzada, vereda, berma, anden,
o cualquier otra superficie de uso diferente, formada por elementos
prefabricados de concreto, vaciados en sitio, colocados con anclajes o sobre
cimientos de concreto o adheridos con pegamento si el pavimento es asfaltico.

Tienen el propdsito de limitar el espacio de circulacién, para que los vehiculos
circulen solamente en las calzadas, con confort y seguridad y que los peatong
se sientan protegidos en las veredas, bermas centrales o islas de ::anallzacleg,E
realzando altimétricamente estas Ultimas éreas. A efectos de dimensionar & 5
sardineles deberd tenerse en cuenta que los elementos emplazados préximos:
borde de la calzada, y en particular los sardineles, cuando tienen altura
superiores a 15 cm., producen un cierto efecto de estrechez y
consecuentemente la capacidad efectiva se ve reducida.

En el presente proyecto, se ha decidido disefiar sardineles para las dreas verdes
con su debida sefializacion.

11.07 DISTANCIAS LATERALES Y VERTICALES LIBRE EN LAS Vi

(tineles, puentes, muros, sefializacion vertical, termijnales,
dispondran de espacios libres en todos los sentidos,

efectos sicolégicos negativos, para evitar dificuitades d&pe
correspondientes mermas en la capacidad.

Las distancias libres laterales se miden desde el borde de la calzada hasta
cualquier obstaculo de altura superior a 0.15 m y se considera como minimo
deseable la distancia de 0.85 m y 0.5 m como minimo absoluto. En caso de que
el proyectista enfrente restricciones que le impidan considerar las distancias
minimas deseables debera tenerse presente que el efecto de los obsticulos
situados a la izquierda es menor que los situados a la derecha por lo que la
reduccidn de los espacios laterales libres podrd ser mayor hacia el primero de
los lados nombrados.

%, P
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Las distancias libres en sentido vertical seran como minimo de 4.5 m, sobre el 66%
ancho de la plataforma que sea susceptible de ser ocupada por los vehiculos '
(calzada, estacionamiento, bermas, etc.). La altura libre del proyecto tendrd en

cuenta la altura maxima permitida reglamentariamente para los vehiculos que

usaran la via.

La parte de la seccion transversal destinada exclusivamente al paso de peatones
o biciclos podra reducir su altura libre a 2.50 m, salve en los 0.5 m préximos a la
calzada donde se exige los 4.50 m mencionados antes.

11.08 SECCIONES TRANSVERSALES TiPICAS

La reglamentacién vigente ha establecido dimensiones para las secciones
transversales a utilizar en determinados tipos de vias, las mismas que deben ser
tomadas en cuenta en los proyectos de nuevas vias o de remodelacién de vias
existentes.

Vias Locales

Las secciones transversales de las vias locales se determinaran en base a Ig
mdédulos siguientes:

o Carriles : 2.70m cada carril

Vereda : 1.00my 1.20m

o Estacionamientos : no se considera, se dejo rampas para uso residencial de
cada vecino de la zona.

O

oo

P2

INTERSECCIC

ij,?

IHES

Las vias urbanas conforman un sistema, en el que estas se vinculan conectdndose o
cruzandose, en el mismo o en diferentes niveles. El cruce o conexién mencionado se
desarrolla sobre dreas que planimétricamente corresponden a todas las vias que
participan del cruce o conexién y se definen por las dreas funcionales y fisicas
comprometidas.

A et el
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12.01 INTERSECCIONES

. . . T 4 Reg. CIP
Las intersecciones son dreas comunes a dos 0 mas vias/ y ismo
nivel y en las que se incluyen las calzadas que pueden ytilizar los vehiculgs para
el desarrollo de todos los movimientos posibles. ‘ '

Las intersecciones son elementos de discontinuidad en cualquierrséd vial, por lo
que representan situaciones criticas que hay que tratar especificamente, ya que
las maniobras de convergencia, divergencia o cruce no son usuales en la mayor
parte de los recorridos. Tanto en las intersecciones como en las vias, pero con
mayor razén en las intersecciones, se trata de obtener condiciones éptimas de
seguridad y capacidad, dentro de posibilidades fisicas y econédmicas limitadas.

' . , .
CONSULTOR: ING. EDWING ROY TRUJILLO MENDOZA ) DISENO GEOMETRICO - Pagina 34




EXPEDIENTE TECNICO:
MUNICIPALIDAD “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB,
NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO - PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 2553993).

PROVINCIAL DE BARRANCA
K DISERO GEOMETRICO
Holeo™
T B}
En el presente proyecto, solo se considera un tipo de interseccidn, el cual es el {‘ )

siguiente:

. o Intersecciones de 3 ramas. Son las intersecciones en “T”, en las que es
importante determinar la via principal para asignar los derechos de paso, y
privilegios en el disefio.

s 4

R

E
%
|
|
/

N
ﬂ,,,/;;}/y N

\\—,-
o
- %&\A =
— >
FORMA BASICA DE ENCUENTRO DE 3 RAMAS
CON VOLTEOS DE POCA MAGNITUD
12.01.01 CONSIDERACIONES GENERALES DE DISENO P ;

El principal objetivo del disefio de intersecciones es reducir los
potenciales conflictos entre los vehiculos y peatones que la emplean.
Para lograr este objetivo, no se debe perder de vista que el disefic debe
marcar una tendencia hacia los movimientos naturales que se realizan
en ella. Se considera que son cuatro los principales factores que se
deben considerar para el disefio:

= Factores humanos

= Factores relativos al trafico
= Factores relacionados con los elementos fisicos
=  Factores econdmicos

12.01.02 CARACTERISTICAS DE DISENO TRUJILLO MENDOZA

intersecciones son las siguientes:

1. Preferencia a los Movimientos mas importantes. Los movimientos o
flujos mds importantes deben tener preferencia sobre los secundarios.
Esto amerita concentrarse en dotar a las vias secundarias de los
elementos de control de transito necesarios para que sea facil la
distincidén de la jerarquia de las vias. De suceder muchos conflictos por
los giros que se suceden en la interseccién, puede resultar conveniente
suprimir los de menos importancia.

2. Reduccidn de las areas ahiertas. Contrariamente a lo que se pudiera
pensar las grandes areas pavimentadas en vez de mejorar las
condiciones del flujo pueden resultar contraproducentes pues son
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motivo de confusidn tanto para peatones como para conductores. Esta 65
situacion se vuelve riesgosa para la circulacion y reduce
considerablemente la capacidad de las vias.

3. Perpendicularidad de las trayectorias cuando se corta. Si las ramas
de la interseccidn no se interceptan en dngulos perpendiculares, serdn
mads propensas a accidentes de transito; para evitarlos, los conductores
deben reducir la velocidad de circulacién con a consiguiente pérdida de
capacidad vial. De ser posible contar con el espacio suficiente, estas
intersecciones deben remodelarse en busca de dngulos de encuentro
proximos a 90°, pues asi la geometria es mds favorable para la
visibilidad. En el caso de intersecciones semaforizadas, la
perpendicularidad deja de ser tan decisiva siempre que la visibilidad de
los conductores a las caras de los seméforos sea adecuada y no los
confunda.

4, Separacion de los puntos de conflicto. Cuando se han identificado
puntos de conflicto en una interseccién, la mejor forma de aliviarlos es
tratando de separar los flujos mediante la canalizacién de los
movimientos, si existe espacio disponible resultard muy adecuado qu
los puntos de conflicto se alejen lo mas posible. Cuando la intersec'f‘?l St
estd semaforizada, si los tiempos de verde y rojo dlferenC|a§i~°§a@4,cm:’f& i
oportunidad de realizar los movimientos que antes eran conﬂlcf'g O5; e fr
entonces conviene que esos se aproximen fisicamente en beneficio:

otorgar mejor circulacidn a los flujos principales.

5. Control de la velocidad. En general, la velocidad de aproximacién a
una interseccién debe ser reducida, el Reglamento de Transito sefiala
que para intersecciones no semaforizadas, el conductor debe reducir la
velocidad hasta 30km/h. Luego de identificar el flujo principal y
preferente de una interseccidon no semaforizada, se debe analizar la
circulacion de la via secundaria y evaluar si el comportamiento de los
vehiculos al llegar a la interseccidn es el adecuado, de no ser asi y existir
muchos accidentes de transito, la interseccion puede dotarse de
“gibas”, las cuales deberan estar adecuadamente disefiadas. Como
regla general ellas se deberan ubicar en la via secundaria y permitir que

entre la giba y el borde de la pista principal se pueda estacionar & ,
vehiculo de disefio —— *‘ S

= THWING ROY
c O MENDOZA

_— . . e UJILLO
6. Visibilidad. La velocidad de los vehiculos que accedeﬁﬁ{,@;E IGRO CIVIL
interseccion debe limitarse en funcién de fa visibilidad, incluso lleRemdd?) \° 168923

~

ala detencmn total. Entre eI punto en que un conductor pueda ver

obstaculos que se debera respetar, noc permitiéndose la colocacién de
avisos publicitarios, cabinas telefonicas, drboles, puestos de revistas u
otros que pongan en riesgo la seguridad de conductores ni peatones.

7. Prevision. En general, las canalizaciones exigen superficies amplias en
las intersecciones. Esta circunstancia debe tenerse en cuenta al
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autorizar construcciones o instalaciones al margen de la via, pues una 4

interseccién puede en el futuro requerir mas drea de la existente.

8. Sencillez y Claridad. La presencia de muchos elementos o abundante
sefializacién, puede complicar la operacién de la interseccion, pues el
tiempo que demora el conductor en entender los derechos de paso o
donde realizar sus maniobras de giro pueden requerir aminorar la
velocidad al extremo de detener los vehiculos.

12.01.03 VISIBILIDAD DE CRUCE

Tridngulo de Visibilidad

Se llama tridngulo de visibilidad a la zona libre de obsticulos que
permite, a los conductores que acceden simultdneamente, verse unos a
otros y observar la interseccién a una distancia tal que sea posible evitar
una eventual colisidn.

Cualquier objeto de una altura determinada, que quede dentro del
tridngulo de visibilidad requerida, debe removerse o reducirse a una
altura Iimite. Esta altura depende de las alturas relativas de las vias y =
debe ser estudiada en cada caso. Si el tridngulo de visibilidad fuese i/
imposible de obtener, se debe limitar la velocidad de aproximacién a

valores compatibles con el tridngulo de visibilidad existente.

12.01.04 INTERSECCIONES SIN CANALIZAR

Cuando el espacio disponible para la interseccion sea muy reducido, o
los movimientos de giro de muy poca importancia, se podrén utilizar
intersecciones sin islas de canalizacion. En estos casos el disefic estd
gobernado exclusivamente por las trayectorias minimas de giro del
vehiculo tipo elegido.

Para este proyecto donde no es una via arterial, se ha predispuesto a
usar intersecciones sin canalizar.

12.01.05 CURVAS DE TRANSICION

EDWING ROY
. ) . /.. TRUJILLO MENDOZA
Para pasar de una alineacidn a un ramal se podra ftilizar coREER deviL

transicién clotoides o curvas circulares de radio mayor segftt8e%'B 923

VALORES MINIMOS DE A PARA RARIOS MINIMOS
30 35 40 as 50 5% 60
25 35 a5 60 75 90 120
20 30 35 40 50 60 70

kY & 4 .
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13 CONCLUSIONES

» El mejoramiento de la transitabilidad vehicular y peatonal se realizara en la calle
San Martin y en el pje. San Martin, colindante con la calle Los Sauces, calle Santa
Rosa vy calle Chancay, con el fin de ofrecer adecuadas condiciones de servicio de
transportes.

»  Del estudio de trafico del presente proyecto se sabe que, el tramo en estudio
presenta un IMD de 51 veh/dia y su IMDA es de 55 veh/dia. La calle San Martiny
el pje. San Martin se han clasificado como vias Locales, ya que su funcién principal
es proveer acceso a los predios o lotes, se ha proyectado que en un futuro la
demanda de la via serd aproximadamente de 74 veh/dia.

= Por lo anterior se ha adoptado una velocidad de disefio de 30 KPH, a partir del
cual se ha obtenido las siguientes caracteristicas de la via de dos carriles:

CARACTERISTICAS A e T omD:
VELOCIDAD DISENO 30 Km/h
RADIO MINIMO NORMAL 25.00 m
PENDIENTE MAXIMA NORMAL 10%
ANCHO DE CALZADA (Dos carriles) 5.40m y 4.20m
ANCHO DE VEREDAS 1.00my 1.20 m
BOMBEO EN TRAMOS EN TANGENTE 2.00 %
ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO FLEXIBLE
ESPESOR DEL PAVIMENTO 2

* Eneldreadel proyecto se han dejado monumentados dos puntos de control con

fines de replanteo de los accesos y de las obras proyectadas.
= En el presente proyecto no se cuenta con ramales de giro.

=="="EDINING ROY
TRUJWLO MENDOZA

INGENIERO CiVIL

Reg/ CIP N° 168923
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“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN
Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITQ DE SUPE PUERTO - PROVINCIA
DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 2553993).

*  Departamento : Lima

®  Provincia : Barranca

= Distrito : Supe Puerto

= Entidad : Municipalidad Provincial de Barranca
= Sistema de Contratacion : Por Contrata

= Plazo de Ejecucién : 75 Dias Calendarios

02.01 UBICACION POLITICA

CUADRO N2 01: UBICACION POLITICA

DESCRIPCION DENOMINACION
Pais: Perd
Region: Lima
Departamento: Lima
Provincia: Barranca
Distrito: Supe Puerto
Localidad: Urb. Nueva Victoria I S

INGENIERO/CIVIL
Reg. CIP N°/168923

02.02 UBICACION GEOGRAFICA

El Distrito de Supe Puerto de la Provincia de Barranca — Regién Lit

CUADRO N2 02: CUADRO DE UBICACION GEOGRAFICA
PUNTO CARDINAL LIMITES
Por el norte: Distrito Barranca
Por el sur: Distrito Supe Pueblo
Por el este: Distritos Barranca y Supe Pueblo
Por el oeste: Océano Pacifico

% Iy PR
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02.03 UBICACION NACIONAL

654

MAPA NACIONAL MAPA REGIONAL

I
qu / , i n ’ L\
MAPA NACIONAL MAPA REGIONAL %
;
N\ e s
‘ 1 S

DISTRITO DE SUPE PUERTO

TRUJULLO MENDOZA

INGENIERO CIVIL
Reg. CIP N° 168923

Zona de Intervencién del Proyecto: Calle y Pasaje San Martin de la Urb. Nueva Victoria
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02.04 COORDENADAS DEL PROYECTO 6 ﬂg
Coordenadas UTM:
Este : 200220.4559
Norte : 8805021.3398
Coordenadas:
Latitud : 10° 47 56.61”
Longitud : 77° 44 26.81”
Altitud {(m.s.n.m.} : 19.00

®» Analisis de la situacidn actual en la zona del proyecto para su posterior
planteamiento general del proyecto, en la calle San Martin y el pje. San Martin de
la Urb. Nueva Victoria.

=  Proponer el mejoramiento de vias, veredas, jardines, sardineles, teniendo en
cuenta los parametros del manual de vias urbanas y la situacidn actual del proyecto.

a
o
Jom

&

El proyecto consiste en la elaboracidn de planos de vias, con sus respectivos detalles de
vialidad (secciones transversales - bombeo}, tipo de pavimento, alternativas de disefio y/o
mantenimiento, teniendo como base los manuales de disefio de vias urbanas.

«4 Urbanizacién: La calle San Martin y pje. San Martin pertenece al distrito de Supe
Puerto, Provincia Barranca, interceptando con la calle Los Sauces, calle Chancay y
calle Santa Rosa.

mMenordeEpwWING ROY

TRUJILLD MENDOZA
INGENIERO CIVIL

Reg. GIP N° 168923

4 Veredas: Actualmente, se encuentran pavimentadas solo un porcentajg
veredas, de 1.20 de ancho aproximadamente y estan en mal estado.

estan en deterioro, con falta de mantenimiento y no lo poseen todos)

4 Calles: Actualmente se encuentran sin pavimentar y con baja transitabiti
ancho de vias varia entre 4.00 y 7.00m.

+ Sardineles: La funcién de un sardinel es delimitar el 4rea de circulacién peatonal en
el andén y permitir el cambio de nivel respecto a la calzada vehiculares, las
dimensiones son variables, pues fueron construidos por los vecinos de la zona.
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4 Rompe muelles: Las gibas o “rompe muelles” se construyen para obligar a reducir . g
la velocidad a los conductores, en este caso, no se encuentran gibas en la zona del Og
proyecto.

+4 Marcas en el pavimento: Las marcaciones de pavimento pueden ser de color blanco
o amarillo. Mediante cddigos, lineas o simbolos, indican normas que deben ser
respetadas y sirven para guiar con seguridad y eficiencia a quienes utilizan las vias.
En este caso, no hay demarcacién, puesto que adn no hay pavimentacién.

4 Saneamiento: Todos cuentan con los servicios basicos de agua y desague.

Estado existente de las vias urbanas

TRUJILLO MENDOZA
INGENIERO CIVIL
/N 168923

+ VEREDAS: Se propone la demolicién de las veredas existentes y lasgnstrug ibn de las
veredas al 100%, todo ello, siguiendo el reglamento, se le dard como ancho minimo de
1.00m para la zona posterior a la fadbrica y 1.20m para el resto de calles.

4+ AREAS VERDES: Las dreas verdes que son de ancho variable estardn delimitadas por
sardineles peraltados, se implementard el sembrado de Grass y de plantones. En

DISENO VIAL URBANO - Pégina 5
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cuestién de las dreas verdes existentes, se prevé la demolicién y remocién de dichas ﬁg}
areas. )

4 VIA O CALLE: Se propone la construccién al 100% de la pavimentacion, puesto que no
cuenta con este servicio, con un ancho de via en la calle San Martin de 5.40m, mientras
que en el pje. San Martin un ancho de via de 4.20m. Asi como el desmontaje de un
alumbrado publico que interrumpe la proyeccién y se encuentra en mal estado y para
construccién futura de la calzada.

4 MARCAS EN EL PAVIMENTO: Se propone realizar la demarcacién en todo el pavimento
seglin reglamento, teniendo en cuenta la linea de pare y su zona de transito.

4 SENALES VERTICALES: No es necesario colocar sefializacion vertical, puesto que es en
una zona urbana poco transitada.

4 SARDINELES: Se plantea la demolicion total de los sardineles existentesy la construccién
de sardineles peraltados para la delimitacion de las dreas verdes.

4 PINTADO DE SARDINELES: Se propone el pintado de sardineles peraltados de color
amarillo como parte de la sefializacién vial.

4 GIBAS: No es necesario la implementacién de gibas en la zona del proyecto.

PLANTA 01 - SERNALIZAGION DE VA %

i/

e

e

ey

o

PLANTA 02 SERAUZACKON OF ViR

Disefio Vial Urbano
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“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN
MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO -
PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 2553993).

= Departamento : Lima

=  Provincia : Barranca

= Distrito : Super Puerto

= Entidad : Municipalidad Provincial de Barranca
m  Sistema de Contratacién : Por Contrata

= Plazo de Ejecucién : 75 Dias Calendarios

02.01 UBICACION POLITICA

DESCRIPCION DENOMINACION
Pais: Perd

Regioén: Lima
Departamento: Lima

Provincia: Barranca

Distrito: Supe Puerto
Localidad: | Urb. Nueva Victoria

02.02 UBICACION GEOGRAFICA

El Distrito de Supe Puerto de la Provincia de Barranca — Regidn Lima, limita:

PUNTO CARDINAL LIMITES
Por el norte: Distrito Barranca
Por el sur: Distrito Supe Pueblo AT EBWING REY T
Por el este: Distritos Barranca y Supe Pueblo // ijég" Eg‘g%?\%’\
Por el oeste: Océano Pacifico {/ Reg. 7 N 168623

CONSULTOR: ING. ALAN EUSEBIO MORY PADILLA ) BISEND DERARMENTO:- Puging 2




EXPEDIENTE TECNICO:
MUNICIPALIDAD “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB.
NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE PUERTO - PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 2553993).
PROVINCIAL DE BARRANCA C

DISENO DE PAVIMENTO \

4
02.03 UBICACION NACIONAL 6 13

YGORAC
MAPANACIONAL MAPA REGIONAL '; U O 6 jl .

[ Vo |
-/ tn

MAPA NACIONAL MAPA REGIONAL

Zona de Intervencién del Proyecto: Calle y Pasaje San Martin de [a Urb. Nueva
Victoria
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648

02.04 COORDENADAS DEL PROYECTO

HUILES
Coordenadas UTM:
Este : 200220.4559
Norte : 8805021.3398
Coordenadas:
Latitud : 10° 47 56.61”
Longitud 3 77°44° 26.81"
Altitud (m.s.n.m.} : 19.00

= Andlisis de la situacion actual en la zona del proyecto para su posterior
planteamiento general del proyecto, en la calle San Martin y el pje. San Martin de
la Urb. Nueva Victoria.

= Proponer el mejoramiento de vias, veredas, jardines, sardineles, teniendo en
cuenta los parametros del manual de vias urbanas y la situacién actual del proyecto.

El estudio de suelos se desarrollé con la finalidad de determinar las principales

caracteristicas fisico - mecdnicas del terreno existente en la cual se va a desarrollar el

proyecto: MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA CALLE

SAN MARTIN Y PJE SAN MARTIN DE LA URB. NUEVA VICTORIA DEL DISTRITO DE SUPE

PUERTO - PROVINCIA DE BARRANCA — DEPARTAMENTO DE LIMA”. (CUI 2553993),

investigando las condiciones actuales de suelo adyacente al trazo de la via, en concordancia

con el disefio geométrico de las rasantes establecidas en el proyecto; con el fin de reahzar .

el disefio adecuado de la estructura con fines de pavimentacién. _— |

El programa seguido para la realizacion del estudio fue el siguiente: Tt TBWING ROY

e Inspeccién de la zona donde se emplazard la via. Tfl*r‘:jjé‘[':_-h% g"(':?\%’"

e Distribucidn y ejecucidn de calicatas para obtener muestras que perm|tan CONOGRYyYCIP N° 168923
evaluar las caracteristicas fisico - mecanicas del terreno existente|/ en el trazo /
proyectado.

e Procesamiento y anélisis de los resultados obtenidos de las muestras|\recogidas er/
campo.

CONSULTOR: ING. ALAN EUSEBIO MORY PADILLA ) . s
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CONDICIONES CLIMATICAS 6 ,,_ﬁ
“E

La base geografica para la ciudad de Super Puerto esta georreferenciada a WGS 84 zona 18

Sur, entre los elementos geograficos y urbanos se consideran los importantes: r'__ COe A
quebradas, canales, carreteras, manzanas, curva de nivel, toponimia, linea de costa, limlite) 0é&
de estudio, etc.

El distrito de Supe Puerto presenta un territorio variado, en las dreas proximas al litoral se

observa un relieve ondulado, mientras que en la zona este presente un relieve homogéneo.

En el extremo Este, junto a los distritos de Barranca y Supe Pueblo, la topografia es més

agreste, se observan altas cumbres. El lado Sur del distrito, es decir, donde se encuentra
concentrada principalmente la poblacidn urbana y que llamamos Casco Urbano; presenta

una topografia peculiar, ya que se halla rodeado de cerros y de lomas, y limitado por el mar.

Su suelo presenta variedad de desniveles y pendientes en sentido transversal y longitudinal.

La caracterizacién de los elementos meteorolégicos que modulan el clima en el sector de
estudio se viene registrando adecuadamente en diferentes estaciones son administradas
por el SENAMHI y por proyectos especiales en desarrollo.

Cabe recalcar la importancia de conocer el comportamiento climético por su interaccién e
implicancias en el impacto ambiental dentro de un ecosistema en el cual se desarrolian una
gama de actividades humanas y principalmente aquellas referidas a la actividad minero
metallrgica que pueden afectar significativamente al medio fisico de todo el sector;
afectando inclusive a otras actividades, como la agricuitura, flora, fauna y, en ultima
instancia, deteriorando el medio ambiente, si es que no se identifica la interaccion que{
tienen los elementos climatoldgicos con las actividades minero-metalirgicas y no se toma
las medidas correctivas correspondientes. 4

a) Precipitacion pluvial
En Puerto Supe la frecuencia de dias mojados (aquellos con mdas de 1 milimetro de
precipitacion liquida o de un equivalente de liquido) no varia considerablemente segin la
estacién. La frecuencia varia de 0 % a 8 %, y el valor promedio es 3 %.

Entre los dias mojados, distinguimos entre los que tienen solamente lluvia, solamente nieve
o una combinacién de las dos. El mes con més dias con solo lluvia en Puerto Supe es Marzo,
con un promedio de 2.1 dias. En base a esta categorizacidn, el tipo mas comun de
precipitacion durante el afio es solo lluvia, con una probabilidad maxima del 8 % el 1 de
marzo.

b) Temperatura

La temporada templada dura 2.5 meses, del 22 de enero al 5 de abril, y la temperatura
maxima promedio diaria es mds de 28 °C. El mes més célido del afio en Puerto Supe-e T e
Febrero, con una temperatura maxima promedio de 29 °C y minima de 24 °C. ~""""EDWINGJR

EDWINGJROY

La temporada fresca dura 4.8 meses, del 26 de junio al 21 de noviembre, y | emperafﬁh%lé‘h% 0 CIVIL
madxima promedio diaria es menos de 26 °C. El mes mas frio del afio en Iuerto SupeRreg. CIP N° 168923
Agosto, con una temperatura minima promedio de 19 °C y maxima de 26 °G.

¢) Humedad relativa

Basamos el nivel de comodidad de la humedad en el punto de rocio, ya que ésﬁﬁetermin
si el sudor se evaporara de la piel enfriando asi el cuerpo. Cuando los puntos de-rocio-
mas bajos se siente mas seco y cuando son altos se siente mdas humedo. A diferencia de la
temperatura, que generalmente varia considerablemente entre la noche y el dia, el punto
de rocio tiende a cambiar mas lentamente, asi es que aunque la temperatura baje en |Ia
noche, en un dia himedo generalmente la noche es himeda.

En Puerto Supe la humedad percibida varia extremadamente.

CONSULTOR: ING. ALAN EUSEBIO MORY PADILLA \ DISENO DE PAVIMENTO - Pdgina 5
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El periodo mas hiimedo del afio dura 3.5 meses, del 1 de enero al 15 de abril, y durante ese

tiempo el nivel de comodidad es bochornoso, opresivo o insoportable por lo menos durante 6 A @
el 16 % del tiempo. El mes con mds dias bochornosos en Puerto Supe es Febrero, con 18.6 £
dias bochornosos o peor.

El dia menos himedo del afio es el 4 de setiembre cuando basicamente no hay condiciongs ; 0 6 / r
himedas.

d) Viento

Esta seccidn trata sobre el vector de viento promedio por hora del drea ancha (velocidad y
direccién) a 10 metros sobre el suelo. El viento de cierta ubicacién depende en gran medida
de la topografia local y de otros factores; y la velocidad instantdnea y direccién del viento
varian mds ampliamente que los promedios por hora.

La velocidad promedio del viento por hora en Puerto Supe tiene variaciones estacionales
leves en el transcurso del afio.

La parte mas ventosa del afio dura 6.9 meses, del 3 de mayo al 1 de diciembre, con
velocidades promedio del viento de mas de 14.1 kildémetros por hora. El mes mas ventoso
del afio en Puerto Supe es Julio, con vientos a una velocidad promedio de 16.1 kilémetros
por hora.

El tiempo mas calmado del afio dura 5.1 meses, del 1 de diciembre al 3 de mayo. El mes
mas calmado del afio en Puerto Supe es Febrero, con vientos a una velocidad promedio de
12.1 kilémetros por hora

04.01 ENSAYOS DE CAMPO Y LABORATORIO

Para determinar las propiedades indices y geotécnicas de las muestras de suelos de *
fundacidn se han realizado los ensayos de acuerdo a los procedimientos descritos
en las Normas de Ensayos de Materiales del MTC (EM-2000) y ASTM.

En el estudio de suelos se hizo investigaciones de campo a lo largo de la subrasante
del trazo, luego se procedid a la ejecucion de los ensayos de laboratorio de las
muestras obtenidas en el campo y finalmente se realizaron las labores de gabinete
para consignar en forma escrita los resultados del Estudio.

Se efectuaron 3 calicatas a cielo abierto con una profundidad promedio de 1.50 m.
Las muestras fueron obtenidas de acuerdo a lo descrito en la Norma de Ensayos.

Presencia de Nivel Freatico

De las inspecciones realizadas en cada calicata no se encontré presencia de nivel

fredtico. }5
Ensayos Realizados en laboratorio

7 EDWING ROY

Los ensayos realizados para todas las muestras obtenidas fueron: TT#&%;%F’;“ %?\SLZA
Cuadro N° 01 Reg. CIP NY 168923
ENSAYOS ESTANDAR (

Analisis Granulométrico por Tamizado ASTM Ci‘ttgz

Limites de Astterberg (Liquido y Plastico) ASTM D-431\8\

Clasificacion de Suelos Método SUCS ASTM D-2487

Clasificacién de Suelos Método AASHTO AASHTO M-145

Contenido de Humedad ASTM D-2216

CONSULTOR: ING. ALAN EUSEBIO MORY PADILLA ) RISERD DERANINERTO - Raghs 8
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04.02

04.03

04.04

DISENO DE PAVIMENTO j

Proctor Modificado ASTM D-1557 6 3 3
Valor Relativo de Soporte CBR ASTM D-1883

Ensayo de Sales Solubles Totales ASTM D-1889 0 {.( O £
Ensayo de Contenidos de Sulfatos Solubles ASTM D-516 '

Ensayo de Contenidos de Cloruros Solubles | ASTM D-512

En los anexos correspondientes al estudio de suelos, se muestra el resumen de los
ensayos de laboratorio.

CLASIFICACION DEL SUELO

Respecto a la compacidad de las capas que conforman la plataforma se verificé que
se encuentra un material de arena limosa con gravillas hasta 1/2" en un méximo de
8% de plasticidad nula, de capacidad compacto, de color beige claro, con una
humedad de hasta 3.3%.

De clasificaciéon SUCS en SM vy clasificacién AASHTO A-4.

EVALUACION DE LA PLATAFORMA EXISTENTE

Producto de la evaluacidon llevada a cabo se han identificado basicamente los’
]

siguientes tipos de deterioros predominantes en el tramo en estudio, los cuales'
son:

e Bachesy surcos con huellas en zona no pavimentada.

CARACTERIZACION ESTRUCTURAL DEL SUELO

De acuerdo a lo definido en los términos de referencia, se han obtenido 3 calicatas
efectuadas y se ha podido determinar los valores de capacidad de soporte (CBR),
que se da en el informe del Estudio de Suelos encontrandose que el CBR del suelo
natural encontrado (del tipo SM) para el 95% de la Méxima Densidad Seca es igual
a 11.0%.

La clasificacién obtenida segln datos obtenidos de laboratorio, pueden
corroborarse basada en la caracterizacién proporcionada por AASHTO, segln
grafico siguiente:

TRUJILLO MENDOZA
INGENIERO CIVIL
Reg. CIP N° 168923

CONSULTOR: ING. ALAN EUSEBIO MORY PADILLA ) SRR R RS
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TN R QA0
Ho0B3¢
Cuadro N° 02
CALIFORNA BEARDNG RATIO - CER
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SC
i o
Q.’
MH
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R 1 |
. 1} ot A
R A2,
L] ] ] | o ——e—
X1 |
AL d0 11
A8 A7 R |

La Norma CE.010 Pavimentos Urbanos, en su capitulo 4.1, indica que se puede emplear

como método de disefio estructural para pavimentos urbanos, las metodologias del

Instituto de asfalto, AASHTO-93 y PCA u otro debidamente sustentado y de aplicabilidad en

el Peru.

El disefio de la estructura del pavimento se desarrollarda empleando la metodologia AASHTO,

fa cual permitird determinar los espesores de cada una de las capas del pavimento. El

pavimento a disefiarse deberd ser durable y otorgar confort y serviciabilidad durante el
periodo de disefio.

Las caracteristicas de las capas que conforman el pavimento seran las siguientes:

e Sub rasante: El suelo predominantemente esta compuesto de material de arena limosa
con gravillas hasta 1/2" en un maximo de 8% de plasticidad nula, de capacidad
compacto, de color beige claro, con una humedad de hasta 3.3%.

e Sub Base y Base Granular: Estara constituido por materiales que proviene del chant |
de roca con CBR minimo de 40% y 100% para el 100% de la MDS. P T ¢ o

e Carpeta Asfaltica: Dadas las condiciones climéticas del proyecto, la mezcla asfafkigaLLO MENDOZA
estara constituida de Mezcla Asfaltica que serd controlada por el Ensayo(Marshall,FtS;{g}E&“;E ?1%%2‘3
encontrarse la zona del proyecto debajo de fos 3,000 msnm. As{ como agregados que |

provienen del chancado de rocas.

05.01 METODO DE DISENO AASHTO

El procedimiento desarrollado en el presente estudio se encuentra en conformidad
con lo estipulado en AASHTO 93 (Guide For Design of Structures), reconocida a nivel
mundial por el sustento experimental en la que se basa, el cual consiste en

CONSULTOR: ING. ALAN EUSEBIO MORY PADILLA \j '
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DISENO DE PAVIMENTO

2

determinar un Nimero Estructural (SN) requerido por el pavimento para soportar G?ﬁ?

el volumen de transito vehicular satisfactoriamente durante su periodo de disefio.
El procedimiento de disefio es el siguiente: (} U U b ‘f?
e Determinacion del médulo efectivo de disefio
e (Calculo del tréfico de disefio
o (Cdlculo del nimero estructural
e (Calculo de los espesores de disefio

El nimero estructural es un valor adimensional que representa una equivalencia
numeérica de la capacidad estructural del pavimento y se calcula como:

Cuadro N° 03

logioWig = Zg * Sg + 9.36 *logo(SN + 1) — 0.20 + ol (4' 335545) +2.32 *log19 Mp _g07
0.40 + BN+ D50
La férmula involucra los siguientes pardmetros:
Wig : Transito en ejes equivalentes acumulados para el periodo de disefio.
R : El parametro de confiabilidad.
So : La desviacion estandar global.
M; : Médulo de resiliencia efectivo, del material usado para la subrasante\
APSI : La diferencia entre los indices de servicios inicial y final deseado. |
05.02 PARAMETROS DE DISENO
05.02.01. SUELO

De acuerdo al nivel de estudio del presente informe, la capacidad de soporte de los
suelos que se utilizara para proyectar el pavimentado, la cual esta caracterizada por
presentar un material de arena limosa con gravillas hasta 1/2" en un maximo de 8%
de plasticidad nula, de capacidad compacto, de color beige claro, con una humedad
de hasta 3.3%.

El CBR de disefio es de 11.00%.

___________
------

""" EDWING ROY
TRUJILLG MENDOZA
INGENIEROC CIVIL
Reg. GIP N° 168923
La base para la caracterizacién de los materiales de la subrdsante en el Métoc}
AASHTO, es el médulo de resiliencia o elastico. Este médulo se determina con in
equipo especial que no es de facil adquisicién por lo que\se ha estableCido

correlaciones para determinario a partir de otros ensayos.

05.02.02. MODULO DE RESILIENCIA DE LA SUB RASANTE

Para correlacionar el valor de CBR con el médulo de resiliencia (Mr), se ha
determinado en forma indirecta a partir del ensayo CBR de laboratorio empleando
la siguiente ecuacién (AASHTO 2002):

Cuadro N° 04
Mr = 2.555 x (CBR)%6
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El CBR de disefio es 11.00%. "
Mr = 2,555%(11.0070.64) (LUEE6

Mr = 11,854.47 (psi)

Consideramos que el valor del Médulo de Resiliencia obtenido mediante la férmula
propuesta por el método AASHTO 2002, son afines a las propiedades de los suelos,
por lo que en el presente estudio usaremos ésta Ultima correlacion.

05.02.03. TRAFICO

Del estudio de trafico realizado se tiene que el nimero de repeticiones de carga
equivalentes a ejes simples de 2.5457 ton, con célculos de EAL para 3 afios y més 2
afnos de vida remanente, que resulta en 5 afios. Obteniéndose asi 600360.00.

05.02.04. CONFIABILIDAD (R

La confiabilidad es un pardmetro relacionado con el grado de incertidumbre, la
variacién en las predicciones del tréfico y la importancia de la via. Los valores
fluctian entre 50% para vias rurales y 95% para vias locales.

Cuadro N° 05

NIVEL DE CONFIABILIDAD (R %)
Nivel Recomendado
URBANO | RURAL

Clasificacién Funcional

INTERESTATAL Y OTRAS VIAS LIBRES | 80-99.9 | 80-99.9

ARTERIAS PRINCIPALES 75-95 75-95
COLECTORAS 75-95 75-95
LOCALES 50 -80 50-80

Fuente: AASHTO 1993, Guide for Design of pavements structures
Cuadro N° 06

VALORES DE LA DESVIACION ESTANDAR NORMAL, ZR CORRESPONDIENTES A LA
CONFIABILIDAD “R”

CONFIABILIDAD R (%) | DESVIACION ESTANDAR NORMAL ZR

50 0

60 -0.253

70 0524 |7 4= .
- 1~="Epv VING ROY

- i

INGENIERO C!

85 -1.037 Reg, CIPN° 168923

90 -1.282

91 -1.34

92 -1.405

93 -1.476

94 -1.555

95 -1.645

96 1751

97 -1.881

98 -2.054
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99 -2.327 ;
99.9 -3.09 S ?l 8
99.99 -3.75

La confiabilidad que se esta considerando para los periodos totales y considerando (s U 613
que es una via netamente local es 80%, por tanto el valor de la desviacidn estandar A
normal ZR es -0.841.

05.02.05. DESVIACION NORMAL ( So )

La desviacion normal del error estdndar combinado en la estimacién de los
pardmetros de disefio y el comportamiento del pavimento (modelo de deterioro).

Valores de “So” AASHTO, que corresponde a valores de la desviacién estandar total
debidos al transito es de 0.40 a 0.45 para pavimentos flexibles.

05.02.06. SERVICIABILIDAD

Serviciabilidad es la condicién de un pavimento para proveer un manejo seguro y
confortable a los usuarios en un determinado momento. AASHTO, establecio el
indice de serviciabilidad p de acuerdo a la siguiente calificacion:

CUADRO N°07

- LA SERVICIALIDAD INICIAL QUE RECOMIENDA |, *_ 4 5
EL AASHTO ES DE 4.2, pag. |- 8 ’
- LA SERVICIALIDAD FINAL QUE RECOMIENDA | ., 5
EL AASHTO ES DE 2.5, pag. |- 8 .

Fuente: AASHTO 1993, Guide for Design of pavements structures

Los valores de serviciabilidad adoptados en el presente estudio es:
Serviciabilidad Inicial Po = 4.20
Serviciabilidad final Pt = 2.50

(para vias de volumen de trafico menor, segun Norma CE 010, Pavimentos Urbanos)

05.02.07. COEFICIENTES DE CAPA

Los coeficientes de capa considerados en el presente estudio se presentan en el
siguiente cuadro:

CUADRO N°08

EDWING ROY
TRUJILLO MENDOZA

INGENIERO CIVIL
168923

CAPA |CBR % | COEFICIENTE ESTRUCTURAL (ai)

CARPETA = 0.17
BASE 100 0.052
SUBBASE| 40 0.047

o -

05.02.08. COEFICIENTES DE DRENAJE

El drenaje estd considerado dentro del disefio como un factor que afecta
directamente el coeficiente de capa y se estima en funcion del porcentaje de
tiempo que la estructura esta préxima a la saturacién y de acuerdo a la calidad del
drenaje.
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La saturacién de la estructura esté en funcién de las caracteristicas granulométricas . fj’
de los componentes del pavimento y de la porosidad, asi como del caudal de agua 00 0‘6 N
que pueda ingresar por precipitaciones fluviales, capilaridad o nivel fredtico. 4 :

CUADRO N°09

VALORES DE COEFICIENTE DE DRENAIJE (mi) RECOMENDADOS PARA MODIFICAR
LOS COEFICIENTES ESTRUCTURALES DE CAPA PARA BASE NO TRATADA Y SUB
BASES PARA PAVIMENTO FLEXIBLE

PORCENTAIE DE TIEMPO EN EL ANO, QUE LA
CARACTERISTICA | AGUA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO ESTA EXPUESTA A
S DE DRENAJE | ELIMINADA UN NIVEL DE HUMEDAD PROXIMA A LA
SATURACION
<1% 1%-5% | 5%-25% | >25%
EXCELENTE 2 HORAS | 1.40-1.35 | 1.35-1.30 {1.30-1.20| 1.20
BUENO 1 DIA 1.35-1.25 | 1.25-1.15 |1.15-1.00{ 1.00
REGULAR 1 SEMANA | 1.25-1.15 | 1.15-1.05 |1.00-0.80| 0.80
POBRE 1 MES 1.15-1.05 | 1.05-0.80 |0.80-0.60| 0.60
MUY MALO NO DRENA | 1.05-0.95 | 0.95-0.75 [0.75-0.40| 0.40

Fuente: AASHTO 1993, Guide for Design of pavements structures

El tiempo de saturacion es el porcentaje de tiempo de la vida util durante el cual se
prevé que la estructura se encontrard con niveles cercanos a la saturacion
(humedad igual o mayor al 50% del agua libre de saturacién).

Para el disefio se ha adoptado un valor de 1.00 correspondiente a un drenaje bueno
y que el pavimento esta expuesto a niveles de humedad proxima a la saturacion,
entre mayor a 25%. Esta consideracién se proyecta como la situacion mds
desfavorable.

COEFICENTE
CAPA CBR DE

DRENAJE mi
BASE 100% 1
SUBBASE | 40% 1

05.02.09. CALCULO DE ESPESORES

Del procedimiento interactivo de la formula, se respeta el\balo&di‘ﬁo SN
disefio que permite encontrar la situacién de un pavimento nuevo. De acuerdo con
el método AASHTO 1993, el espesor de cada una de las capas, la carpeta asfaltica
incluida, se dimensionan y verifica en funcién de un nimero estructural total y un
ndmero estructural por capa. El numero estructural total (SNt) es funcion de la
capacidad de soporte del suelo de Sub Rasante y del nimero de ejes equivalentes
para el periodo del periodo de disefio. En forma subsiguiente y ascendente, se
calcula el nimero estructural de cada capa considerando la capacidad de soporte
de la base para el mismo trafico. La diferencia entre los nimeros estructurales asi
encontrados, es el nimero estructural que debe cumplir la capa correspondiente.
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DETALLES DE LOS ESPESORES DE CAPA DE PAVIMENTO I RN)
Estructura Adoptada NG063¢
Carpeta Asfdltica : 5.00 cm.
Base Granular :15.00 cm.
Sub Base Granular :20.00 cm.

Con dichos datos y con el nimero estructural referido, el pavimento estard
conformado de la siguiente forma:

Carpeta Asfiltica = 05.00 cm. (2")
Base Granular = 15.00 cm. (6")
Sub Base Granular = 20.00 cm. (8")
TOTAL = 40.00 cm. (16")

06.01 CONCLUSIONES

o Los espesores calculados mediante la Metodologia AASHTO, son los que
regiran para el presente proyecto. Bajo las consideraciones antes sefialadas
se han empleado la metodologia AASHTO la misma que contempla las; =/
condiciones del proyecto (trafico, suelos, topografia). Como resultado deﬁf W
andlisis se proyectan las siguientes estructuras de pavimento:

PARA TODAS LAS ViAS PROYECTADAS
Carpeta Asfaltica (cm) | Base Granular (cm) | Sub Base Granular (cm)
5.00 15.00 20.00

e Se debera emplear asfalto liqguido MC-30 para la imprimacion.

e El ensayo adecuado para el grado de compactacién sera el (método del
cono arena), basada en la norma ASTM D 1556. Para el caso de la
subrasante esta debera compactarse hasta el 95% de la MDS.

06.02 RECOMENDACIONES EDWING ROY

‘ . INGENIE
e Se debe realizar los respectivos controles de los mapggl 59@&’,53

permanentemente, como: Ensayo de CBR para Sub Rasante; Proctor
Modificado en Terreno Natural para Sub Rasante, para Sub Base y para
Base; Densidad de Campo para Sub Rasante, para Sub\Base y para Base;
Disefio de Mezcla de Concreto; Rotura de Probetas de Congreto.

o las caracteristicas y control de materiales serdn aprobados por la
supervision.

) DEFl PAV/ AFN
J WL v IIVILY

Se anexa la hoja de célculo del disefio realizado con las caracteristicas mencionadas.
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